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Rozhodnuti - Zavér zjiSt’ovaciho Fizeni

Vyvrokova ¢ast:

Odbor ochrany prostiredi Magistratu hlavniho mésta Prahy (dale téz ,,OCP MHMP*), jako
prislus ny uiad podle § 22 pism. a) a § 23 odst. 10 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli
na Zzivotni prostfedi a o zméné nekterych souvisejicich zakond (zdkon o posuzovani vlivi
na zivotni prostedi), ve znéni pozd¢jSich zmén (dale téz ,,zakon™), po provedeném zjistovacim
tfizeni rozhodl podle § 7 odst. 6 zikona takto:

Zamér ,,Brezinéves, obchvat, ¢. akce 999050% nebude posuzovan podle zakona.
1. Nézev zdméru

Biezinéves, obchvat, ¢. akce 999050

2. Oznamovatel:

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.; ICO: 03447286; sidlo: Rasnovka 770/8,
Staré Mésto, 110 00 Praha 1

3. Ozndmeni:

zpracovatel - EKOLA group, spol. s r.0. - Ing. Libor Ladys; datum zpracovani: cerven 2017
Sidlo: Marianské nam. 2/2, 110 01 Praha 1

Pracovis§té: Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1

Kontaktni centrum: 12 444, fax: 236 007 157
E-mail: posta@praha.eu, ID DS: 48ia97h
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4. Zatazeni zaméru dle prilohy €. 1 zdkona:

Zameér napliuje ust. § 4 odst. 1 pism. c¢) zakona, a to ve vztahu k bodu 9.1 kategorie II prilohy
¢. 1 k zadkonu (Novostavby, rozsifovani a pielozky sinic vSech tfid a mistnich komunikaci. a II.
tfidy (zaméry neuvedené v kategorii 1.).

5. Kapacita (rozsah) zaméru:

Pfedmétem zdméru je prelozka silnice 11/243, resp. sini¢ni obchvat méstské casti Praha-
Brezinéves. Komunikace je navrZzena jako dvoupruhova, obousmérnd, smérové nerozdélena
simice kategorie MS2k9/9/50 s navrhovou rychlosti 50 km/hod. Celkova délka trasy je ptiblizné
2,56 km.

Obchvat tvori vychodni a severni vétev. Vychodni vétev se na jihu odpojuje v okruzni ki'izovatce
ze stavajici silnice 11/243 od Déblic. Délka tohoto tiseku je 1,8 km. Tato vétev pak bude
prechazet vseverni odklonem zipadnim smérem, kde bude nasledn¢ lemovat zastavbu
Biezinévsi az k mistu napojeni okruzni kfizovatkou na stavajici siici 1I/243 smér Libeznice.
Délka severni vétve je 760 m. Pro dopravni napojeni ptilehlych ploch v celé délce pielozky je
uvazovano celkem 5 kiizovatek a dale 2 kruhové kiizovatky na zacatku a konci planovaného
zameru.

Kapacita navrhovaného obchvatu je do 20 000 vozidel za 24 hodin.

6. Umisténi:

kraj: Hlavni mésto Praha, StredoCesky kraj
obec: hlavni mésto Praha, Boranovice
méstska ¢ast: Praha-Bfezinéves, Praha-Dablice

katastralni izemi:  Bfezinéves, Dablice, Bofanovice

7. Charakter zaméru a moznost kumulace s jinymi zaméry:

Jedna se o novostavbu pozemni komunikace, svym charakterem tedy o liniovou dopravni stavbu.
Zamér je navrzen jako stavba trvala.

Navrzeny zamér je vefejné prospéSnou stavbou v uzemnim planu sidelntho ttvaru hlavniho
mésta Prahy (dale té2 ,,UPn) evidovanou pod ¢. 107/DK/24 - Dablice - pielozka silnice 11/243
a ¢. 107/DK/18 - Btezinéves - pielozka silnice 11/243.

Zamér bude realizovan v predstihu pred vystavbou Sini¢niho okruhu kolem Prahy (dale téz
,SOKP*) - stavby 519 Suchdol - Bfezinéves a stavby 520 Biezinéves - Satalice, tj. pfed realizaci
mimotirovitové kizovatky (dale téz,MUK*) Biezindves (MUK SOKP s daici D8).

C.j. MHMP 1680429/2017
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Vyznamné kumulativni vlivy v obdobi vystavby se neptedpokladaji Ve fazi provozu jsou
v ozndmeni zvazovany vlivy souvisejici s dopravou podle dopravnich modeli Technické spravy
komunikaci hl. m. Prahy (dale t¢z ,,TSK*) a Institutu planovani a rozvoje hlavniho mesta Prahy,
ptispévkové organizace (dale téz ,IPR“). Oznameni tak hodnoti nejenom stavajici stav,
ale 1 vyhledové stavy po zprovoznéni zaméru (rok 2020) a pro horizont naphéni tzemi podle
platného UPn, tzn. véetné SOKP.

8. Struény popis technického a technologického feseni:

Zamér zahrnuje jednu variantu technického a technologického feSeni. Jeho popis je podrobné
uveden na str. 14 - 22 oznameni.

Silni¢ni obchvat Biezinévsi tvoii dvé dvoupruhové komunikace, které jsou spojeny se soucasnou
sinici II. tfidy pomoci dvou nové navrzenych okruznich kiizovatek. Spolu navzajem jsou tyto
komunikace spojeny levotoCivym obloukem. Podle oznameni navrzena geometrie trasy
odpovida pozadavkim CSN 73 6110 na komunikaci s navrhovou rychlosti 50 km/hod.

Vzhledem k mirn¢ zvinénému terénu je niveleta vedena ve sklonech od 0,8 % do 4,56 %. Silnice
jde jak po terénu, tak v nasypu ¢i v zadfezu. Na trase je navrZzeno mnozstvi vySkovych obloukd,
které maji umoznit co nejvhodnéjsi vyskové vedeni trasy.

Sitkové usporadani vychazi z kategorie MS 9, tedy 2 x 3,25 m jizdni pruhy, 2 x 0,25 m vodici
prouzky, 2 x 0,25 m zpevnéna krajnice a 2 x 0,75 m nezpevnéna krajnice. V mistech stykovych

kiizovatek je navrzeno rozsifeni télesa komunikace pro odbocovaci pruh vievo.
Ptredpoklada se zivicna konstrukce vozovky.
V ramci zaméru jsou navrzeny 2 okruzni, 1 prisecna a 4 stykové kiizovatky.

V severni Casti Bfezinévsi je navrZzena protihlukova sténa, ktera bude vybudovana v ptedstihu
pted stavbou severni okruzni kiizovatky.

Ptechod komunikace pres Tieboradicky potok je feSen mostem. Zaroveil nize na tomto toku je
mostek s malym pritocnym profilem, ktery bude zkapacitnén.

V prostoru okruzni kiizovatky na jiznim konci zastavby je pies noveé navrzenou trasu prevedena
pomoci troviového prechodu pro chodce stezka pro pési, ktera bude od kiiZzovatky pokracovat
soubézné se stavajici komunikaci do méstské ¢asti Praha-Biezinéves. V severni ¢asti obchvatu
se predpoklada prodlouzeni stavajictho chodniku samostatnou stezkou vedenou od konce
zastavby az po vstup do rozsahlého aredlu stavebnin. Jinak se s pohybem péSich podél nove
navrzené komunikace nepocitd. Soucasna komunikace vedouci po severni stran¢ zastavby, ktera
v soucasné dob¢ zajiStuje spojeni pramyslového objektu a pritahu Bfezinévsi, je navrzena

k zachovani jako polni cesta s moznosti péstho pohybu. Samostatnd soub&ézné vedena trasa
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pro cyklisty neni navrhovana. Pokud to bude vyzadovano, bude cyklotrasa vedena po uvolnéné
trase dnesni silnice 11/243.

Na stavajici komunikaci 11/243 (ul. Na Hlavni) budou aplikovana takova opatieni, kterd v co
nejvetsi mife pozitivné ovlivni pritjezd tranzitni dopravy mestskou ¢asti Praha-Biezinéves (trvale
snizend rychlost, instalace zpomalovacich prahti, zizeni vozovek v misté pirechodu pro chodce,
osazeni znaCek omezujicich pohyb nakladnich vozidel apod.).

Predpokladana doba vystavby je 24 mésict (2018 - 2020). Etapizace vystavby neni navrzena.
V mistech napojeni na stavajici komunikace budou pfijata opatfeni s podminkou udrzeni
obousmérného provozu. V ramci piipravnych praci bude vybudovano zafizeni staveniSté. Jeho
umisténi se predpokladd usjezdu z dalnice DS. Stavebni a montazni prace budou provadény
béznymi technologiemi, za pouziti béznych stavebnich stroji a zatizeni.

Odiivodnéni:

1. Odiavodnéni vydani rozhodnuti a uvahy, kterymi se pfislusny ufad fidil pfi hodnoceni zasad

uvedenych v priloze ¢. 2 k zakonu:

Podle § 7 odst. 2 zdkona je cilem zjiStovaciho fizeni u zdméra a jejich zmén uvedenych v § 4
odst. 1 pism. b) az f) zjiSténi, zda mohou mit vyznamny vliv na Zivotni prostredi, piipadné zda
mohou samostatné nebo ve spojeni s jinymi zaméry vyznamné ovlivnit Uzemi evropsky
vyznamné lokality nebo ptaci oblasti, a zda budou posuzovany podle zakona. Zjistovaci fizeni
se zahajuje na podkladé¢ oznameni a provadi se podle zasad uvedenych v piiloze ¢. 2 k zakonu.
Ptiurovani, zda zamér nebo jeho zména mize mit vyznamné vlivy na Zivotni prostredi, ptihlizi
prislusny urad vzdy k povaze a rozsahu zaméru, k jeho umisténi, k obdrzenym vyjadienim
a k okolnosti, zda zamér nebo jeho zména dosahuje svou kapacitou limitnich hodnot uvedenych
v ptiloze ¢. 1 k zakonu u zaméra prislusného druhu kategorie II.

Ptislusny ufad na podkladé ozndmeni, vyjadieni k nému obdrzenych, po ohledani mista samého
a podle hledisek a métitek uvedenych v priloze ¢. 2 k zakonu dosel k nasledujicim zavéram:

Predlozenym zamérem je vystavba a provoz nové komunikace, kterd ma slouzit jako obchvat
méstské Casti Praha-Bfezindves. Utelem je zklidnéni dopravy vcentru obce a zvyieni
bezpeCnosti provozu a zdravi obyvatel. SouCasné ma byt prostiednictvim realizované
komunikace umoznén rozvoj vychodni ¢asti méstské casti Praha-Bfezinéves v souladu s platnym
UPn a to tim, Ze bude vytvofena moznost dopravniho napojeni komerénich a obytnych zaméra
na kapacitni komunikaci, aniz by bylo nutné zatézovat vnitini ¢ast obce.

Podle vyjadieni odboru tzemniho rozvoje a vystavby Ufadu méstské &asti Praha 8 &.j.
MCP8 040829/2017 ze dne 20. 3. 2017 se jedna o vetejné prospeésnou stavbu.
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Zamér v navrzené podobé vSak podle jmenovaného stavebniho ufadu neni v souladu s platnym
UPn. To viak neni divodem pro vydani zavéru zjistovaciho fizeni s tim, Ze zamér bude
posuzovan podle zakona. Na zikladé skuteGnosti, Ze zamér neni v souladu s UPn, totiz nelze
vyvodit zaver, Ze zamér ma vyznamny negativni vliv na Zivotni prostiedi. V této souvislosti
je vsak tfeba upozornit, Ze pro umisténi zaméru bude nezbytné zajistit jeho soulad s vydanou
{izemné& planovaci dokumentaci, a to bud’ ipravou zaiméru, nebo zménou UPn. V obou piipadech
bude piislusny Gfad vzdy zvazovat, zda konkrétni zména, at jiz zaméru ¢ UPn, mize mit
vyznamny vliv na Zivotni prostfedi a v piipadé kladného zjisténi bude provedeno celkové
posouzeni dle zakona.

Nové vybudovana komunikace bude slouzit jako obchvat, ktery odvede osobni i nakladni
dopravu mimo centrum Bfezinévsi. Tim dojde k prevedeni znacné Casti dopravy zulice
Na Hlavni na planovanou obchvatovou komunikaci. Vyvoj dopravni situace popisuji dopravni
modely TSK a IPR.

Dopravné inzenyrské podklady jsou ptilohou oznameni a byly pouwzity jako vstupni data
do dalsich studii, které hodnoti vlivy zaméru na kvalitu ovzdusi a na akustickou situaci. V tivahu

tak byly brany i mozné kumulace vlivli zaméru s vlivy jinych zndmych zadméri.

Modelovymi vypocty rozptylové studie (ATEM - Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. - Ing. Eva
Smolova; unor 2017) bylo provedeno vyhodnoceni vlivu vystavby a vlivu provozu
navrhovaného zdméru na kvalitu ovzdu$i Z map klouzavych pétiletych primért imisnich
koncentraci (pétilety primér 2011 - 2015) publikovanych Ceskym hydrometeorologickym
ustavem je patrné, ze se jedna v ramci prazskych relaci o vyhovujici prostiedi, s hodnotami
koncentraci sledovanych latek pod imisnimi limity. V zemi dochazi pouze k prekrac¢ovani
imisniho limitu u primérné ro¢ni koncentrace benzo[a|pyrenu (dale téz ,,B[a]P*), k jehoZ imisni
situaci se podle zakona €. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdus$i, v platném znéni, pouze piihlizi.
V daném piipadé¢ se jedna o vyskyt nadlimitnich koncentraci v blizkosti dopravné zatizenych
komunikaci nebo lokalnich stacionarnich zdroji zneciStovani ovzdusi v nedalekych obcich.
K pozad'ovym nadlimitnim koncentracim B[a]P Ize konstatovat, Ze k piekracovani imisniho
limitu dochazi na vétSiné Uzemi hlavniho mésta Prahy. Vlivem zprovoznéni zaméru lze
ocekavat, ze se snizi imisni zatéz v prostoru obytné zastavby méstské Casti Praha-Biezinéves
a naopak naroste podél trasy obchvatu, avSak jedna se o oblasti mimo zastavéné uUzemi,
s vyjimkou jihovychodniho okraje Biezinévsi, kde lokdln€¢ dojde k mirnému narGstu imisni
zatéze. U zadné ze sledovanych imisnich charakteristik vSak neni tfeba ocekavat vlivem provozu
prekroceni imisnitho limitu. Vyskyt nadlimitnich koncentraci B[a]P ve vybranych referen¢nich
bodech je zplisoben imisnim pozadim lokality. Piispévky primérnych rocnich koncentraci B[a]P
z provozu sili¢niho obchvatu budou velmi nizké (0,007 ngm™), nebudou tudiz dosahovat ani
1 % stanoveného limitu a v celkové imisni situaci se prakticky neprojevi. Z provedenych
modelovych vypoctl je ziejmé, ze zamer nebude mit vyznamny negativni vliv na méstské ¢asti
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Praha-Dablice a Praha-Cakovice a obce Libeznice a Botanovice (viz dale vyporadani

obdrzenych vyjadieni).

V ramci rozptylové studie byl hodnocen vliv stavebnich praci na kvalitu ovzdusi s tim,
7ze pro zmiméni moznych negativnich vlivii byla formulovana opatieni, ktera jsou soucasti
zaméru (viz kapitola B.1.6. oznameni a kapitola 5.3. modelového hodnoceni kvality ovzdusi).

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na ovzdusi.

Dalsim negativnim aspektem souvisejicim se sini¢nimi stavbami je hluk. Z toho divodu byla
zpracovana akustickd studie (EKOLA group, spol. s r.0.; bfezen 2017), ktera hodnoti stavajici
ivyhledové situace. Z vysledkll studie vyplyva, ze po realizaci obchvatu dojde ke zlepSeni
akustické situace v chranéném venkovnim prostoru staveb v okoli stavajictho pratahu Brfezinévsi
a nedojde ke zhorSeni akustické situace v okoli pritahu obcemi Boranovice a Libeznice
(komunikace 11/243). Z vysledkd studie lze dovodit zaveér, Zze nedojde ke zhorSeni akustické
situace ani u zistavby méstskych ¢asti Praha-Dablice a Praha-Cakovice (viz dale vypoiadani
obdrzenych vyjadieni). Akustické posouzeni dale prokazalo, ze vlivem provozu silni¢ni dopravy
na samotném planovaném obchvatu a okruznich kiizovatkdch nedojde po realizaci protihlukové
stény u severni kruhové kiizovatky k prekroCeni hygienického limitu hluku z provozu dopravy
na dalnicich, pozemnich komunikacich I. a II. tfidy a mistnich komunikacich 1. a II. tfidy
(60/50 dB, den/noc) v chranéném venkovnim prostoru staveb v zajmovém uzemi. Z posouzeni
¢innosti stavebnich stroji  béhem predpokladané nejhlunéjsi etapy vystavby v blizkosti
chranéné zastavby v severni casti Biezin¢vsi vyplyva, Ze hygienicky limit hluku ze stavebni
¢innosti (65 dB, 7:00 - 21:00 hod.) nebude piekrocen. Vzhledem k blizkosti chranéné zastavby
v severni Casti Bfezinévsi bude nejditv realizovana protihlukova sténa a az poté okruzni
kiizovatka. Ptedlozené akustické posouzeni dale prokazalo, ze prispévek obsluzné dopravy
stavby

na vefejné komunikaCni siti, ktera bude v provozu pouze v denni dob¢, nezplsobi v celkové
akustické situaci z provozu sinicni dopravy prekroceni hygienického limitu staré hlukové zatéze
70 dB (den). V mistech, kde je tento hygienicky limit pfekrocen jiz v pocatecni akustické situaci
(rok 2016), nedojde vlivem provozu obsluzné dopravy stavby na vefejné komunikacni siti
ke zhorSeni akustické situace.

Hluk ze stavebni ¢innosti nepiekracuje hygienické Limity. I pies tuto skutecnost lze ocekavat
docasné zvySeni obtézovani obyvatel prilehlych domii v pribéhu vystavby zaméru. Je proto
nutné veénovat zvySenou pozornost zpracovani harmonogramu stavby a jeho naslednému
dodrzovani, zajistit kontrolu dodrZzovani opatfeni ke snizeni negativnich vlivii stavby a zajistit
komunikaci mezi dodavatelem stavby a obyvateli nejblizSich domli. Tato problematika bude
feSena ve spolupraci s dotCenymi organy v ramci naslednych fizeni o povoleni zaméru.

Zamér nemize mit vyznamny negativni vliv na akustickou situaci.
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Posouzenim vlivu expozice zneciStujicim latkdim ve vn&jSim ovzdusi z vystavby a provozu
obchvatu na zdravi obyvatel v dot¢eném uzemi se zabyva samostatna studie (ATEM - Ateliér
ekologickych modeld, s.r.o. - Mgr. Robert Polak; tnor 2017). Ve vypoétové oblasti je nutno
ocekavat jiz ve vychozich stavech zvySené riziko z expozice ¢asticim PM;,, PM,s a B[a]P.
Koncentrace benzenu se v zajmovém tzemi budou pohybovat na hranici piijatelné miry rizika,
koncentrace NO, (kratkodobé i dlouhodobé¢) a CO byly zaznamenany pod hranici smérné
hodnoty Svétové zdravotnické organizace (dale téz ,,WHO®). Vlivem realizace navrZzeného
zaméru je mozno ocekdvat prevazujici mirné snizeni imisni zatéZze, v pripadé lokalniho nardstu
nebylo uzadné ze sledovanych imisnich charakteristkk zaznamendno vyznamné zvySeni
zdravotniho rizika ve smyslu ohrozeni zdravi, vzdy se jedna jen o statistické hodnoty, které se

realn€ neprojevi a budou prevazeny jinymi faktory.

Vzhledem k moznému ovlivnéni ¢asti zastavby béhem stavebnich praci je ve studii upozornéno
na nezbytnost aplikovat opatieni pro snizeni dopadd stavebni ¢innosti na imisni zat€z dotéenych
obyvatel, kterd jsou navrzena v rozptylové studii (viz kapitola 5.3. modelového hodnoceni
kvality ovzdusi). Jak je jiz uvedeno vySe, tato opatieni jsou soucdsti zaméru (viz kapitola B.I.6.
oznameni).

Posouzenim vlivu expozice hluku na vefejné zdravi se zabyva dalsi samostatna studie (EKOLA
group, spol. s r.o. - RNDr. Libuse Bartosova; biezen 2017), ktera je piilohou oznameni.
Na zakladé tohoto posouzeni lze konstatovat, ze v disledku realizace zaméru v obou
vyhledovych stavech se zimérem (rok 2020, horizont naplnéni izemi podle UPn) lze oéekavat
u ¢asti obyvatel nejblizSich objektd podél trasy zaméru navySeni miry obtézovani hlukem
a subjektivniho ruseni ve spanku hlukem ze sini¢ni dopravy. S prihlédnutim k trovni hladin
akustického tlaku (z provozu sini¢ni dopravy na planovaném obchvatu jsou ve vSech
posuzovanych bodech, které byly zvoleny u nejexponovangjSich objektli, dodrZzeny hygienické
limty 60 dB den, 50dB noc), poctu exponovanych objektd a zjiSténé¢ho podilu siln¢
obtéZzovanych a vysoce ruSenych ve spanku, lze toto navySeni hodnotit jako akceptovatelné.
Obtézovani hlukem je v soucasné dobé dle WHO spiSe otazkou komfortu nezli zdravotnim
ukazatelem a hodnoceni obtéZzovani je brano pouze za pomocny, doplitkovy faktor.
Pti hodnoceni je nutné piihlédnout ke skuteCnosti, ze stavba nové komunikace umoziuje,
na rozdil od stavajici trasy komunikace I1/243 prochazejici intravilinem méstské ¢asti Praha-
Bfezinéves, piijeti takovych protihlukovych opatfeni, ktera zajisti nejen splnéni hygienickych
limitd, ale i1minimalizaci negativnich dopadli na dotéené obyvatelstvo. Realizaci zaméru
nedochdzi k navySeni rizika kardiovaskularnich onemocnéni, resp. rizika infarktu myokardu
u obyvatel v posuzované oblasti podél trasy zaméru v disledku dlouhodobého ptisobeni hluku
z dopravy. Zprovoznénim zaméru naopak dojde k vyznamnému snizeni dopravniho zatizeni
u stavajici trasy komunikace 11/243, ktera prochazi intravilanem mestské ¢asti Praha-Brezinéves,
podél celého stavajictho prutahu je v blizkosti komunikace situovand chranéna zastavba.
Na zaklad¢€ provedenych analyz Ize konstatovat, ze realizaci zaméru dochazi podél stavajici trasy
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komunikace 11/243 k vyznamnému poklesu podilu obyvatel obtéZovanych hlukem a subjektivné
rusenych ve spanku hlukem z dopravy ve vSech stupnich obtézovani a ruSeni vcetné
vyznamného snizeni podilu obyvatel siln¢ obtézovanych a vysoce ruSenych. Vysledky
akustického posouzeni prokazaly, ze vlivem realizace zaméru dojde v chranéném venkovnim
prostoru staveb v okoli stavajici komunikace v méstské ¢asti Praha-Brezinéves k vyznamnému
snizeni ekvivalentni hladiny akustického tlaku A oproti stavu pro rok 2020 bez zaméru (ve stavu
pro rok 2020 az o 2,1 dB v denni dobé a az o 1,9 dB v noc¢ni dobé, ve stavu naplnéni uzemi
podle UPn a7 o 5,8 dB v denni dob& a aZ o 49 dB v no¢ni dob¢). Na zakladé celkového
posouzeni zdravotnich rizik expozice hluku v dot¢eném tUzemi lze konstatovat, Ze realizaci
zaméru lze ocekavat snizeni miry rizika negativniho ovlivnéni vetejného zdravi vlivem hluku
pro obyvatele stavajici zastavby. Tento stav je zplUsoben zprovoznénim zaméru, coz vyznamné
ovlivni snizeni dopravniho zatizeni na stavajici trase komunikace 11/243 vedouci intravilanem
mestské ¢asti Praha-Biezincves.

Se zetelem ke zlepSeni Zivotntho prostfedi obyvatel méstské casti Praha-Biezinéves
a k dosazeni plynulosti dopravy hodnoti zpracovatel ozndmeni vyvolané socidln¢ ekonomické
vlivy pozitivné.

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na vetejné zdravi, resp. obyvatelstvo.

Zajmové uzemi je ve stavajicim stavu nezastavéné, ma vétSinou rovinny charakter a neni

zalesnéno. Sir$i okoli zaméru v souCasnosti tvoii predevSim zastavba a komunikace.
Zamérem nebudou dotéeny pozemky urcené k plnéni funkci lesa, ani 50m pasmo okolo nich.

Trasa navrhovaného obchvatu je vedena prevazné po orné pude, tedy po pozemcich, které jsou
soucasti zemédélského pidniho fondu (dale téz ,,ZPF“). Trvaly zabor je vy¢islen na 94 347 m’,
doCasny zabor nad jeden 1 rok je odhadovan ve vysi 47 705 m’, doasny zibor do 1 roku se
predpoklada ve vysi 622 n’. Jedna se o pudy 1. tiidy ochrany, které Ize odejmout ze ZPF pouze
v piipadech, kdy jiny vefejny zdjem vyrazn¢ prevazuje nad vefejnym zdjmem ochrany ZPF.
Z rozhodnuti Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy je zamér vefejné prospésnou stavbou, v UPn
evidovanou pod &. 107/DK/24 - Déblice - prelozka sinice 11/243 a &. 107/DK/18 - Biezinéves -
prelozka sinice 11/243. Trasa navrhovaného zaméru jde v prevazné vétSing€ ve stop€ komunikace
podle UPn. Odnéti pozemkii z divodu prelozky silnice 11/243 bylo kladné projednéno s organy
ochrany ZPF pii pofizovani UPn, resp. jeho zmény Z 1079/06. V ramci fizeni o umisténi
zaméru bude navrh upfesiiovan, mj. s ohledem na pozadavek na dosaZeni souladu s UPn
a na minimalizaci zaboru ZPF. SouCasné bude nezbytné ziskat souhlas k odnéti od piislusného
organu ochrany ZPF.

Se zietelem ke skutecnosti, Ze zZamér je vetejn¢ prospesnou stavbou, jsou vlivy zaméru na pudu
piijatelné.
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V trase navrzeného obchvatu byl proveden botanicky prizkum (RNDr. Miroslav Honcti; 2016).
V zajmovém uzemi prevladaji bézné, prevazn¢ polni druhy, resp. biotopy sin€ ovlivnéné
Clovékem, které lze oznaCit jako urbanizovana tizemi resp. intenzivné obhospodatovana pole.
Kromé botanického prizkumu byla provedena inventarizace difevin (EKOLA group, spol. s r.0.;
6. 2. 2017). Prizkum byl zaméfen na dfeviny, které jsou v kolizi se zdmérem s tim, Ze bylo
hodnoceno celkem 44 stromii a 4 skupiny kefd. Jednd se predevS§im o ¢ast v minulosti
vysazeného a péstebné udrzovaného stromoradi podél stavajici komunikace k arealu stavebnin.
U dfevin se vizudln¢ projevuji defekty poukazujici na jejich zhorSeny stav, jejich sadovnicka
hodnota neni vysoka. Vyrazny jednostranny zasah do kofenového systému by mohl urychlit
zhorSovani stavu dievin a jejich odumirani. Navic by zasahem mohlo dojit k naruSeni stability
dievin a v budoucnu k jejich samovolnému padu. Soucasti zameru jsou vegetacni upravy, jejichz
rozsah je zietelny z vykresové ¢asti ozndmeni. Je uvazovano s vysadbou cca 160 ks stromti a 120
- 150 m* kefovych porostii. Poéita se s vysadbou predeviim druhii doméaciho ptivodu.

V ramci zoologického prizkumu (RNDr. Miroslav Honcti; 2016) bylo vuzemi zastizeno
8 zvlasté chranénych druhd zivo¢ichll. Jednd se o ¢meldka rolniho, ¢meldka skalniho, ¢melaka
zemniho, prskavce menSiho, koroptev polni, kiepelku polni, roryse obecného a vlastovku
obecnou. V pifpadeé 2 posledné jmenovanych druhti ptaki OCP MHMP neptedpoklada negativni
zasah do jejich vyvoje. U ostatnich druhti bude nezbytné ziskat od piislusSného orgdnu ochrany
piirody vyjimku ze zadkazii u zvlasté¢ chranénych druhtl. Soucasti zaméru, ktery je vetejné
prospésSnou stavbou, jsou opatfeni pro ochranu druhti (viz kapitola B.1.6. oznameni
a inventarizaCni zoologicky pruzkum), pfiCemz podle ozndmeni zamér neovlivni udrzeni
ptiznivého stavu pro jejich ochranu.

Navrhovana obchvatova komunikace prochdzi tzemim, které se vyznacuje vysokym podilem
orné pudy. Jedna se o antropogenné ovlivnény ekosystém s velmi malou stabilitou. Vyssi
stabilitu 1ze pfisoudit ekosystému Treboradického potoka. Jak vyplyvd zmigracni studie
(Ing. Katetina Zimova; 16. 2. 2017), pohyb v tzemi bude po vystavbé zaméru zachovan
ve stavajicim stavu diky podchodu, ktery vznikne v ramci realizace premosténi Tieboradického
potoka. Pro podpofeni prostupnosti jsou navrZzena opatieni, kterd jsou soucasti zameru (viz
kapitola B.I.6. oznameni a kapitola 6 migracni studie). Prvky tzemniho systému ekologické
stability (dale téz ,JUSES®), kterych se zamér dotyka, nebo jsou v jeho blizkosti, jsou podle UPn
a podle Uzemniho plinu Bofanovic nefunkéni. Podle oznameni je zamér zhlediska USES
akceptovatelny, realizaci zaméru nedojde ke snizeni ekologické stability tizemi.

V misté zdméru ¢i v jeho okoli se nenachazeji zvlasté chranéna tzemi, prirodni parky ¢i pamatné
stromy, které by mohly byt zamérem ovlivnény. Pfitomné (blizké) vyznamné krajinné prvky
(Treboradicky potok a jeho niva, Bfezinéveskd alej, Boranovicky haj, Na hlindch) nebudou
zameérem poSkozeny ani zniCeny, nedojde k naruSeni jejich obnovy. Jejich stabilizac¢ni funkce
nebude oslabena, resp. v piipadé Treboradického potoka, kde dojde k upravam koryta, dojde
k ¢asteénému oslabeni jeho stabiliza¢ni funkce, avSak pouze na kratkou dobu.
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Vyhodnoceni vlivu zdméru na krajinny raz je predmétem samostatné studie (EKOLA group,
spol. s r.0.; 23.1.2017). Jeji zpracovatel identifikoval slaby vliv na rysy a hodnoty prirodni
charakteristiky, vyznamné krajinné prvky, estetické hodnoty, harmonické mefitko krajiny
a na harmonické vztahy v krajiné. V pifpad¢ dalSich zakonnych kritérii krajinného razu nebyly

identifikovany zadné vlivy. Zamér je tak z tohoto pohledu hodnocen jako umosny.

Podle piislusného orgdnu ochrany pifrody zamér nemize mit vyznamny vliv na evropsky
vyznamné lokality ani na ptaci oblasti (viz stanovisko OCP MHMP ze dne 16. 9. 2016 ¢. .
MHMP 1580766/2016).

Vlivy zaméru na zivocCichy a rostliny, ekosystémy, biologickou rozmanitost a krajinu jsou

piijatelné.

V zajmovém tizemi se nachazi vodote¢ Tieboradického potoka, druhou vodoteci v izemi je jeho
piitok. Cast zajmového Uzemi ve staniCeni 0,740 - 0,810 km leZi v ziplavovém uzemi
Treboradického potoka ve smyslu zdkona ¢. 254/2001 Sb., o vodiach a o zméné nckterych
zakontt (vodni zakon), ve znéni pozdéjSich piedpist. Zaplavy jsou zde jednoznaéné vyvolany
stavajicim nekapacitnim propustkem na Tteboradickém potoce. V ramci stavby sini¢niho
obchvatu Bfezinévsi bude proto uvedeny propustek zrekonstruovan na priutok odpovidajici
kapacité stoleté vody a tim bude problém v zaplavovém tizemi odstranén. Zajmové tizemi nelezi
v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod ani v Zadném stupni ochranného pasma vodniho
zdroje. Ve fazi vystavby Ilze piedpokladat vznik splaskovych odpadnich vod v objektech
socialntho zazemi v misté zafizeni staveniSté a technologickych odpadnich vod. Piesné mnozstvi
odpadnich vod ve fazi vystavby bude urCeno v dalsim stupni projektové dokumentace spolu
s ur¢enim technologického zplisobu odstranéni odpadnich vod ze stavebni jamy. Ve fazi provozu
se nepiedpoklada potieba pitné vody ani vznik splaskovych odpadnich vod. Odvodnéni nové
vzniklé komunikace bude feSeno prostrednictvim vsakovacich téles - oboustrannych vsakovacich
piikopli se znac¢nym retencnim U¢inkem a zasakovaci schopnosti. Veskeré deStové vody
z komunikace budou zasakovany do terénu a nijak neovlivni prutok Tteboradického potoka.
Ptfesto je z bezpecnostnich diivodii navrZzen systém vsakovacich téles s havarijnimi prepady
pro ptipad necekanych situaci. Z hlediska problematiky vod nebude vystavba ani provoz zdméru
predstavovat vyznamné riziko pro zivotni prostiedi.

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na vodu.

V souvislosti s realizaci obchvatu Brezinévsi dojde k odstranéni zelen¢ nachéazejici se v severni
casti daného uzemi podél stavajici komunikace vedouci ke stavebninam. Roz$iteni zpevnénych
ploch na tkor odstranéni zelen¢ mlze v lokdlnim métitku vést k tepelnému zatizeni, resp.
ovlivnéni mikroklimatickych pomértt v tzemi. Jako vhodné kompenza¢ni opatfeni se jevi
vysadba difevin a kiovin v pithodné vzdalenosti od komunikace. Navrhovany zamér pocita
po obou stranach v pasech s vysadbou stromofadi v kombinaci s kefovym porostem.
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S vegetacnimi Upravami je uvazovano také v prostoru okruznich kiizovatek a na nékterych
vetSich svazich naspl ¢i zafezl véetné popinavé zelené na navrzené protihlukové sténé. Celkem
. v ’ , o 2 ¥ ’ o
je uvazovano s vysadbou cca 160 ks stromti a 120 - 150 m” kefovych porosti.

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na klima.

V uzemi piimo dotéeném stavbou nebyly zjiStény zadné skladky ani jin¢ staré ekologické zatéze,
kontaminace zeminy vuzemi se neoCekava. Nejbliz§i skladka se nachazi cca 500 m
od uvazované jizni okruzni kizovatky (FCC Ceskd republika, s.r.o. - provozovna Dablice),
k ptimému dotceni ¢i jinému jejimu ovlivnéni uskutecnénim zameru nedojde. Realizaci zaméru
nedojde k dotceni lozisek, dobyvacich prostor a chranénych loziskovych tizemi. Podstatny zasah
do horninového prostfedi se nepredpoklada. Zamér nema vyznamné pozadavky na vyuZzivani
ptirodnich zdroji. Vystavba nevyvold nutnost zfizovani novych vyrobnich kapacit stavebnich
materiali (napf. betonarka, obalovna), zdrojii vody a zdroji energii. Se zamérem neni spojena
vetsi produkce odpadi. S odpady bude nakladano v souladu s platnymi pravnimi piedpisy
a nevznika obava, ze by mohlo dojit k vyznamnym negativnim vliviim na Zzivotni prostiedi.

Zamér nemuze mit vyznamny negativni vliv na horninové prostiedi a ptirodni zdroje.

Piimo v zajmovém Uzemi posuzovaného zameru ani v jeho okoli se nenachazeji zadné kulturni
pamatky, k jejich dot¢eni nedojde. Dotéené nemovitosti lezi mimo pamatkové chranéna uzemi.
Zamér je vSak zamysSlen na tzemi s archeologickymi nalezy. Ochrana téchto nalezi je zajiSténa
povinnostmi vyplyvajicimi z ustanoveni § 22 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové
péci, v platném znéni.

V souvislosti s realizaci zaméru dojde k prelozkdm inzenyrskych siti. V daném piipadé bude
postupovano v dohod¢ s jejich spravcei.

Zamér nemize mit vyznamny negativni vliv na kulturni pamatky (dédictvi) a hmotny majetek.

Rizika havarii jsou obdobnd jako u vSech komunikaci, tzn. selhdni lidského faktoru
neprizplisobenim jizdy stavu vozovky, nedbalost pfi fizeni vozidla, pifpadné stfet se zivoCichy,
neo¢ekavanou prekdzkou apod. V diasledku téchto udalosti miize dojit k pozaru, explozi, iniku
nebezpecnych latek atd. Nejvétsi nebezpeci pro Sir$i okoli miize nastat pti vzniku vétsiho pozaru.
Negativnim projevem pozaru pro Sir$i okoli je vznik jedovatych a drazdivych plynd. Dale pak
pri hasiCském zasahu vznikaji odpadni vody kontaminované smeési hasebnych latek a latek
vyplavenych pii haSeni. Rozsahlej$i vliv mize mit Gnik nebezpecnych litek do podzemnich
a povrchovych vod. V¢Easnym zasahem lze rozsah havarie omezit. Béhem vystavby mize byt
podzemni i1 povrchovd voda kontaminovana uniky pohonnych hmot, oleji a mazadel
z dopravnich ¢i stavebnich mechanismtl. Pfi ptipadné havarii bude nutné zahajit sana¢ni cerpani,
vystavbu nornych stén a v dekontaminacni jednotce odstranit ropné produkty z Cerpané vody.
Horninové prostfedi mize byt v havarijnim piipadé béhem vystavby zaméru kontaminovano
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uniky ropnych produktli ze stavebnich ¢i dopravnich mechanismil. V tomto piipadé bude nutné
kontaminovanou zeminu ihned vytéZzit a odvézt na zabezpecenou skladku k tomu ucelu urcenou.
Béhem faze provozu mize dojit k tniku nebezpe¢nych latek zejména pfi vyskytu dopravnich
nehod. Prevenci dopravnich nehod je dodrZovani predpistt a dopravniho znaceni. Dopravnim
nehoddm lIze predejit také pravidelnou udrzbou dopravni komunikace. Pti uniku nebezpecnych
latek je nutné co nejrychleji zabranit jejich dalSimu tiniku a veskeré havarie je nutné nahlasit
piislusnym organtim (Policie Ceské republiky, Hasi¢sky zachranny sbor Ceské republiky apod.).
Soucasti zaméru jsou preventivni opatieni k minimalizaci environmentalnich rizik (viz kapitola
B.1.6. oznameni).

Vzhledem k charakteru zdméru a jeho lokalizaci je ziejmé, Ze se zamérem nejsou spojeny vlivy
na zivotni prostfedi a vetejné zdravi presahujici hranice Ceské republiky.

Oznameni, které bylo zpracovano osobou s platnou autorizaci v oblasti posuzovani vlivii
na zivotni prostfedi, se dostateCné vénuje posouzeni vlivii na obyvatelstvo a vefejné zdravi
a vlivi na zivotni prostfedi, zahrnujici vlivy na Zivo¢ichy a rostliny, ekosystémy, biologickou
rozmanitost, ptdu, horninové prostiedi, vodu, ovzdusi, klima a krajinu, pifrodni zdroje, hmotny
majetek a kulturni pamatky (dédictvi) a na jejich vzajemné plsobeni a souvislosti. Z oznameni
vyplyva, ze zamér lze akceptovat.

Ptipominky dotCenych tzemnich samospravnych celkil, spravnich uradi a vefejnosti byly
prisluSnym ufadem vzaty pln€¢ v uvahu s tim, Zze jejich vypotfadani je uvedeno v bodé 5 tohoto

zavéru zjistovaciho fizeni.

Ptislusny ufad po provedeném zjiStovacim fizeni doSel k zavéru, ze zamér nemiZze vyznamné
negativné ovlivnit Zivotni prostiedi, a proto zamér neni nutno posuzovat podle zdkona.

2. Ukony pred vydanim rozhodnuti:

Dne 23. 06. 2017 obdrzel OCP MHMP od spole¢nosti EKOLA group, spol. s r.o. oznameni
zaméru. Tato spolecnost je podle predlozené piné moci opravnénym zastupcem oznamovatele,
kterym je Technickd sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s. Z obsahu oznameni vyplynulo, Ze se
jedna o zamér naplijici ust. § 4 odst. 1 pism. ¢) zakona, a to ve vztahu k bodu 9.1 kategorie I1
ptilohy €. 1 k zakonu. Tyto zaméry podléhaji posuzovani, pokud se tak stanovi ve zjiStovacim
fizeni. PfisluSnym tufadem k provedeni zjiStovaciho fizeni je v daném piipadé Magistrat
hlavniho mésta Prahy (viz vyjadieni Ministerstva zivotniho prostiedi €. j. 16174/ENV/17 ze dne
10. 5. 2017).

Protoze ozndmeni splilovalo nalezitosti podle § 6 odst. 4 zakona, oznamil prislusny tfad dne

v oy

ooznameni a o tom, kdy a kde je mozno donéj nahlizet na tfednich deskach dotcenych
uzemnich samospravnych celkii a na internetu. Elektronickd podoba oznameni byla v souladu

C.j. MHMP 1680429/2017



13/51

s § 6 odst. 6 zadkona zvefejnéna na internetu v Informacnim systému EIA (www.cenia.cz/eia)
pod kédem PHA1053. Soucasné zaslal prislusny tirad kopii oznamenti spolu s Zadosti o vyjadieni
dot¢enym tzemnim samospravnym celklim a spravnim uradtm.

Informace o oznameni byla na ufedni desce Magistratu hlavniho mésta Prahy zvefejnéna dne
11. 7. 2017 a na tiedni desce Stiedoceského kraje dne 19. 7. 2017. Vetejnost, dotCend vetejnost,
dotené spravni Gfady a dotené tizemni samospravné celky mohly zaslat pisemné vyjadieni
zvetejnéni se pritom povazuje ten den, kdy doslo k vyvéSeni informace o ozndmeni na ufedni
desce nekterého z dotéenych krajii naposled. V daném pripadé tak bylo mozné zasilat vyjadieni
prislusnému ufadu do 8. 8.2017. Podle § 6 odst. 7 k vyjadfenim zaslanym po Ihit¢ nemusi
prislusny urad ptihlizet. OCP MHMP vsak prihlizel ke vSem doru¢enym vyjadienim, tedy
i1 k vyjadienim zaslanym po lhate.

3. Podklady pro vydani rozhodnuti:

PtisluSny ufad pii vydani rozhodnuti vychdzel zejména z predlozené¢ho ozndmeni zpracovaného
podle prilohy €. 3 k zakonu. To bylo zpracovano v ¢ervnu 2017 spolecnosti EKOLA group, spol.
s 1.0. pod vedenim Ing. Libora LadySe. Ten je drzitelem platné autorizace pro oblast posuzovani
vlivL na Zivotni prostfedi. Oznameni se zabyva vymezenim a posouzenim piedpokladanych
vlivih zZdAméru na Zivotni prostfedi a obyvatelstvo. K oznameni jsou kromé povinnych piiloh
priloZzeny nasledujici samostatné odborné studie a materialy:

e dopravné¢ inzenyrské podklady pouzité¢ k vyhotoveni oznameni (EKOLA group, spol. s r.0.;
duben 2017),

e akustické posouzeni (EKOLA group, spol. s r.0.; brezen 2017),

e modelové hodnoceni kvality ovzdusi (ATEM - Ateliér ekologickych modeld, s.r.o. - Ing. Eva
Smolova; tnor 2017),

e hodnoceni zdravotnich rizik - hluk (EKOLA group, spol. s r.0. - RNDr. Libuse Bartosova;
bfezen 2017),

e vyhodnoceni vlivii zneCiSténi ovzdusi na vefejné zdravi (ATEM - Ateliér ekologickych
modelll, s.r.0. - Mgr. Robert Polak; tnor 2017),

e botanicky prizkum v okoli Bfezin¢vsi (RNDr. Miroslav Honcti; 2016),

e inventarizacni zoologicky prizkum silnicniho obchvatu v obci Bfezinéves, okr. Praha (RNDr.
Miroslav Honcti; 2016),

e migracni studie (Ing. Katefina Zimova; 16. 2. 2017),
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e dendrologicky prizkum (EKOLA group, spol. s r.0.; 6. 2. 2017),
e posouzeni vlivu navrhované stavby na krajinny raz (EKOLA group, spol. s r.0.; 23. 1. 2017),
e pichled zamérem dotcenych pozemkil

e vykresy - situace SirSich vztaht, celkova a koordina¢ni situace stavby, katastralni situacni
vykres, soutisk s uzemnim planem, SO 101 komunikace - podélny profil (Ing. Jifi Lebeda,
spol. s r.0., Ateliér projektovani inZenyrskych staveb,s.r.o.; zati 2016).

Ptislusny ufad dale prihlizel ke vSem vyjadfenim doru¢enym v prubéhu zjistovaciho fizeni.
Jejich seznam je uveden nize. Stejn¢ tak OCP MHMP pii vydani tohoto rozhodnuti prihlizel
k pisemné reakci zpracovatele oznameni na obdrzena vyjadieni, kterd byla prislusSnému tradu
dorucena dne 14. 9. 2017.

Oznameni zaméru, vyjadreni k nému uplatnéna, jakoz i vyjadieni spolecnosti EKOLA group,
spol. s r.0. jsou zvefejnény v Informacnim systému EIA (www.cenia.cz/eia) pod kodem
PHA1053.

4. Seznam subjektt, jejichz vyjadieni prisluSny ufad obdrzel v prubéhu zjiStovaciho fizeni:

e hlavni mésto Praha
(vyjadieni ¢. j. MHMP 1241029/2017 ze dne 7. 8. 2017),

o Stiedocesky kraj
(vyjadieni €. j. 097795/2017/KUSK ze dne 3. 8. 2017),

e meéstska ¢ast Praha-Brezinéves
(vyjadteni ¢. j. MCPBREZ/0423/2017/MVi ze dne 25. 7. 2017),

e méstska &ast Praha-Dablice
(vyjadieni ze dne 31. 7. 2017),

e QObec Libeznice
(vyjadieni zn. 3909/17//LV6 ze dne 26. 7. 2017),

e Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze
(vyjadieni ¢. j. HSHMP 35800/2017 ze dne 11. 7. 2017),

e Krajska hygienickd stanice Stiedoceského kraje se sidlem v Praze
(vyjadieni €. j. KHSSC 39667/2017 ze dne 11. 8. 2017),

o Ceska inspekce Zivotniho prostiedi - oblastni inspektorat Praha
(vyjadieni &. j. CIZP/41/2017/293 ze dne 31. 7. 2017),
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e Ministerstvo zivotniho prostiedi - odbor ochrany ovzdusi
(vyjadieni €. j. ENV/2017/8354 ze dne 28. 7. 2017),

e Ministerstvo zivotntho prostiedi - odbor vykonu statni spravy I
(vyjadieni ¢. j. MZP/2017/500/513 ze dne 21. 8. 2017),

e Magistrat hlavntho mésta Prahy - odbor ochrany prostredi
(vyjadieni ¢. j. MHMP 1154080/2017 ze dne 24. 7. 2017),

e Magistrat hlavntho mésta Prahy - odbor pamatkové péce
(vyjadieni ¢. j. MHMP 1261854/2017 ze dne 9. 8. 2017),

e Magistrat hlavniho mésta Prahy - odbor rozvoje a financovani dopravy
(vyjadieni ¢. . MHMP 1094706/2017 ze dne 3. 8. 2017),

o Krajsky urad Stredoceského kraje - odbor Zivotniho prostiedi a zemédelstvi
(vyjadieni €. j. 088923/2017/KUSK ze dne 4. 8. 2017),

e Méstsky urad Brandys nad Labem-Stara Boleslav - odbor zZivotniho prostiedi
(vyjadteni &. j. OZP-57777/2017-CADAN ze dne 31. 7. 2017),

e Spolek pro Déblice
(vyjadieni &. j. OZP-57777/2017-CADAN ze dne 31. 7. 2017),

e Vlasta Vaikova a dalsich 38 ob&anti méstské ¢asti Praha-Dablice
(vyjadteni ze dne 1. 8. 2017),

e Ing. David Tomanec a dalSich 15 obanti
(vyjadfeni ze dne 8. 8. 2017),

e Mgr. Katefina Arnotova, zastupitelka méstské ¢asti Praha-Cakovice a dalsich 5 zastupiteli
(vyjadieni ze dne 3. 8. 2017),

e Vladimir Urbanek
(vyjadieni bez data, doruceno OCP MHMP dne 7. 8. 2017).

5. Vyporadani vyjadieni obdrzenych v prub&hu zjiSt'ovaciho fizeni:

Ptislusny ufad obdrzel v pribéhu zjistovaciho fizeni celkem 20 vyjadieni. Dale je shrnuta
podstata téchto vyjadieni. Jejich kopie jsou zvefejnény v Informacnim systému EIA
(www.cenia.cz/eia) pod kodem PHA1053. Vypotadani piislusnym trfadem je v textu odliseno
kurzivou.
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Hlavni mésto Praha pozaduje zamér posuzovat podle zakona.

Pro zpracovani dokumentace ma nasledujici pozadavky, doporuceni a upozornéni:

Upozoriyje, ze na str. 7 prilohy ¢. 1 oznameni (dopravné inZenyrské podklady) jsou v podkladu
od TSK pro stav ,rok 2020 s obchvatem Bfezin€vsi“ vyznamné jiné udaje (na pratahu
Biezinévsi vyssi) nez na str. 13 v podkladu od IPR pro stav ,horizont naplnéni uzemniho planu
sidelntho utvaru hlavniho mésta Prahy s obchvatem Brezinévsi“. Hlavni mésto Praha doporucuje

do dokumentace doplnit vysvétleni tohoto rozporu.

Oznameni hodnoti vyhledové stavy po zprovoznéni zameru v roce 2020 (model TSK) a pro
horizont naplnéni iizemi dle platného UPn (model IPR). Oproti roku 2020, kdy se predpokldda
pouze cdstecné napinéni iizemi zaméry podle UPn, vzddlenéjsi horizont zohlediiuje veskeré
zaméry, které UPn umozituje. Rozdily v hodnotdch intenzit dopravy Ize oditvodnit mj. odlisnym
stavem nadrazené komunikacni sité, v dusledku cehoz dochdzi i k jinému rozloZeni objemui
dopravyv oblasti. Zmeny v komunikacni siti jsou patrné z jednotlivych kartogramii, které jsou

obsahem prilohy ¢. 1 oznamend.

Daéle upozornuje, ze pro odhad zatéze (zneciSténi ovzdusi) oxidem dusi¢itym (NO,) v Bfezinévsi
a okoli je pouzita stanice AKOBA v Kobylisich, ktera nejen ze predstavuje ¢astecné uzavienou
meéstskou lokalitu otevienou pouze smérem do vnitini Prahy, ale jsou zde zcela odlisné denni
chody skodlivin, zvlasté oxid dusiku. V obdobi nepiiznivych rozptylovych podminek, byt
kratkodobych, tato stanice nemiize reprezentovat vesnickou, resp. predméstskou lokalitu se zcela
odlisnou strukturou a rezimem provozu spoluptisobicich zdrojt.

V okoli zameéru se nachdzeji 4 stanice imisniho monitoringu, které provadeji méreni koncentraci
NO,. Nejblize zameru (4 km jihozapadnim smérem) je pozadova predméstska stanice Praha § -
Kobylisy (AKOBA). Druhou nejblizsi stanict (8 km jihozdapadné) je pozadova predméstska
stanice Praha 6 - Suchdol (ASUCA). Vzdalenéjsi stanici (27 km jizné od zaméru) je pozadova
méstska stanice Kladno - Svermov (SKLSA). Nejvzddlenéjsi stanici (43 km severovychodné
od zaméru) je pozadovd méstska stanice Mladd Boleslav (SMBOA). Stanice Kladno - Svermov
se nachazi v prumyslové zoné, dalsi t7i stanice se nachazeji v obytnych zondach. Proto je logicke,
Ze pro oznameni byla zvolena stanice Praha 8 - Kobylisy (AKOBA), kterd je umisténa v obdobné
lokalité jako zamer a je k nému nejblize. Na jmenovanych stanicich v obytnych zéndach byly
vletech 2011 - 2015 naméieny hodnoty kratkodobych koncentraci NO,v rozmezi 75 - 95 ugm’™.
Imisni limit pro maximalni hodinové koncentrace NO, je stanoven ve vys$i 200 ugm”, pricems
viivem provozu zaméru byl vypocten nejvyssi nariist na virovni do 2,2 ugm-. Je ziejmé, Ze i pri
prostém souctu predpokladaného prispevku zameéru s koncentracemi namérenymi na stanicich

imisniho monitoringu v okoli zaméru je hodnota s velkou rezervou pod imisnim limitem.
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Upozoriiyje, ze piinos obchvatu pro zlepSeni Cistoty ovzdusi je podle rozptylové studie malo
vyzmamny a z tohoto hlediska je tedy sporné, zda je tento prinos vétSi nez zabor ZPF a dalsi
Skodlivé vlivy na zivotni prostiedi.

Navrhovany zameér je verejné prospésnou stavbou. Prevedenim tranzitni dopravy mimo
zastavénou cast mestskeé casti Praha-Brezineves dojde ke zlepseni situace v centru obce. Tato
situace je patrna z dopravné inzenyrskych podkladii, které jsou prilohou ¢. 1 oznameni. Vyznam
obchvatu vzroste v horizontu naplnéni iizemi dle UPn, kdy se predpoklidd, ze obchvat bude
vyuzivat 11 800 vozidel v obou smérech za 24 hod. Tato vozidla by jinak projizdéla ulici
Na Hlavni. Z oznameni vyplyvd, Ze realizaci zaméru nedojde k nanistu zatéze nad tinosnou miru
v zadné casti dotceného uzemi. Prelozkou silnice 11/243 dojde ke zlepSent kvality ovzdusi
a akustické situace v centru mestské casti. PFevedenim zatéze mimo obytnou zastavbu dojde
ke zlepSeni i z hlediska verejného zdravi (pohody obyvatelstva). Zklidnenim dopravy se zvysi
bezpecnost a pozitivné ovlivni vaimani verejného prostoru obce. Bez vybudovadni navrhované
komunikace by nebyl mozny rozvoj vychodni ¢asti Birezinévsi v souladu s UPn. PFinos zaméru je

v ozndmeni prokazan. Dopady na ZPF jsou komentovany dale.

Pozaduje akustickou studii dophit o méfeni na nejbliziim okraji Déblic a tuto oblast zahrnout
do modelovani o¢ekavanych zmén.

Uzemi méstské ¢dsti Praha-Dablice je v ozndmeni zahrnuto do dotéeného vizemi. Posouzeni
hluku bylo provedeno pro ty chranéné prostory, u kterych se miize po realizaci obchvatu
vyznamné zménit akustickd situace. Nejblizsi chranéné stavby v katastralnim vizemi Déblice jsou
od planovaného obchvatu ve vzddlenosti cca 1 km. Uzemi Déblic s chrdnénou zdstavbou je
ve vztahu k planovanemu obchvatu situovano za vyznamnou nadrazenou komunikaci - dalnici
D8, v hodnoceném horizontu napinéni iizemi dle UPn zde pribyvaji vyznamné stavby SOKP
s MUK Brezinéves. Intenzita dopravy na dalnici D8 po zprovoznéni zaméru v r. 2020 bude cinit
62 500 vozidel v obou smérech za 24 hod., v horizontu naplnéni UPn bude tato intenzita 63 300
vozidel v obou smérech za 24 hod. Intenzita dopravy na SOKP v horizontu naplnéni UPn bude
62 800 vozidel v obou smérech za 24 hod. Je zjevné, zZe dominantnim zdrojem hluku
v katastralnim vizemi Dablice je a bude i po realizaci planovaného obchvatu silni¢ni provoz
zdalnice D8 (p7ip. staveb SOKP). Jedna se tedy o oblast, kde se nepredpoklada akusticka zmena
vlivem realizace obchvatu a neni zde diivod provadet méreni ani vypocty hluku. V kontrolnich
vypoctovych bodech V19 a V20 umistenych v chranéném venkovnim prostoru staveb
v jihovychodni casti méstské casti Praha-Brezinéves (K Brezinévsi 429/19 a Kosi 428/2)
nedochazi podle akustického posouzeni k prekroceni hygienického limitu pro hluk z provozu
silnicni dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. t/idy a mistnich komunikacich 1. a Il. tridy
60/50 dB (den/noc) nejen pri hodnoceni hluku z provozu pouze na novém obchvatu, ale i
v celkové akustické situaci z provozu silnicni dopravy v hodnocenych vyhledovych stavech (rok
2020 a naplnéni UPn). Tyto chrdnéné stavby jsou ve vztahu k navrhovanému obchvatu nejblize

hranici katastralnich uzemi Brezineves a Dablice. Vzhledem k veétsi vzdalenosti nejblizsich
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chranénych staveb v severni casti katastralniho vizemi Dablice lze predpokladat, Ze viivem
planovaného obchvatu zde rovnéz nedojde ke zméné akustické situace. Zvoleny rozsah
akustického posouzeni (kontrolnich vypoctovych (imisnich) bodii) tedy dava dostatecnou
predstavu o viivech obchvatu na akustickou situaci u nejblizsi chranéné zastavby.

Pozaduje dotesit otazku souladu navrzeného feSeni ziméru s platnym UPn a také koordinaci
navrhu s finalni podobou budouci MUK Prazského okruhu s dalnici D8 v blizkosti jizniho okraje
Biezindvsi. K dokumentaci je tieba doloZit téZ vyjadieni Reditelstvi silnic a dalnic CR (dale téz
,RSD*), které piipravuje vystavbu chyb&jicich Gsekil Prazského okruhu (SOKP).

Posuzovani souladu zaméru s vydanou uzemmé planovaci dokumentaci neni predmétem
posuzovani viivii na zivotni prostredi. Vyjadreni prislusného stavebniho uradu z tohoto pohledu
Jje sice povinnou nalezZitosti oznameni, popripadé dokumentace, informace v ném obsazené vsak
maji pouze dopliwjici funkci. Jak je jiz uvedeno vyse, zamér neni v souladu s UPn. Je ziejmé,
Ze pro umisténi zaméru bude nezbyté zajistit jeho soulad s vydanou uzemmé planovaci
dokumentaci, a to bud iipravou zaméru, nebo zménou UPn. V obou piipadech bude pFislusny
urad vidy zvazovat, zda konkrétni zména, at jiz zaméru ¢i UPn, miize mit vyznamny viiv
na zivomi prostredi a v pripadé kladného zjisténi bude provedeno celkové posouzeni. Zamer je
pritbézné koordinovan s pripravovanou stavbou SOKP, predlozent vyjadieni RSD v ramci
procesu posuzovani viivii na zZivotni prostredi neni nezbytné. Bude-li nutné zamer v budoucnu
zmeénit, at' uz z diivodu vystavby SOKP ¢i z jiné priciny, bude prislusnym uradem sledovano, zda

se nejedna o vyznamné zmeény, které by mely byt predmétem posuzovani podle zakona.

V mistech stykovych kiizovatek je navrzeno rozsireni télesa komunikace pro odbocovaci pruh
vlevo. Zamér narokuje velky zabor zemédélské plidy, a proto je podle hlavniho mésta Prahy
tieba prokazat, ze takto dimenzované kiizovatky jsou ve vztahu k o¢ekdvanému dopravnimu
zatizeni odGvodnéné.

Z rozhodnuti Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy je zamér verejné prospésnou stavbou v UPn
evidovanou pod ¢. 107/DK/24 - Dablice - prelozka silnice II/243 a ¢. 107/DK/18 - Biezinéves -
prelozka silnice 11/243. Trasa navrhovaného zaméru jde v prevdzné veétsiné ve stopé komunikace
podle UPn. Odnéti pozemkii z dirvodu prelozky silnice I11/243 bylo kladné projedndno s orgdny
ochrany ZPF p¥i poFizovani UPn, resp. jeho zmény Z 1079/06. V rdmci Fizeni o umisténi ziméru
bude navrh upresiiovan, mj. s ohledem na poadavek na dosazeni souladu s UPn
a na minimalizaci zaboru ZPF. Soucasné bude nezbytné ziskat souhlas k odnéti od prislusného
organu ochrany ZPF.

Odbocovaci pruhy pro leva odboceni v uvazovanych urovitovych krizovatkach jsou navrzeny
z diivodu bezpecnosti a plynulosti dopravy. Z tohoto pohledu se jevi rozsireni télesa komunikace

jako odiivodnéné.
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PoZzaduje dophit, jak zpracovatel oznameni dospél k zavéru, ze navrzeny obchvat predstavuje
nejkrats$i cestu k odvedeni dopravy mimo centrum Bfezin€vsi (viz kapitola B.I1.4 oznameni)
a upfesnit, jak byly odvozeny polohy zaloZeni uroviiovych kiizovatek na obchvatu, které jsou
mimo podrobnost UPn.

Trasa navrhovaného obchvatu je navrzena dle platného UPn, ve kterém je obchvat veden jako
verejné prospéesna stavba. Poloha a pocet krizovatek byly zvoleny s ohledem na predpokladané

budouci vyuziti sousednich pozemkii a se zietelem na bezpecnost a plynulost dopravy.

Do dokumentace je podle hlavniho mésta Prahy tfeba doplit opatfeni a Gpravy ve prospéch
cyklistické dopravy.

Samostatna soubezné s obchvatem vedena trasa pro cyklisty neni navrhovana. Pokud to bude

vyzadovano, bude cyklotrasa vedena po uvolnéné trase dnesni silnice 11/243.

Upozornuje, ze dle piilohy ¢. 9 oznameni, konkrétné ze situaci ,,Celkova a koordinacni situace
stavby*, respektive ,,Soutisk s tzemnim planem™ vyplyva, ze do lokalntho biokoridoru 1.4/251
ma byt umisténa retenéni nadrz slouzici k odvodnéni stavby. Na tento fakt oznameni
v kapitolach o USES, ani v zavéreénych souhrnnych kapitolich vibec nereaguje. Hlavni mésto
Praha pozaduje pfinejmensim tento nedostatek napravit. Vhodnéjsi by ale bylo v sou¢innosti
s méstskou casti, Magistratem hlavnitho mésta prahy a IPR navrhnout zménu vymezeni
dotéenych prvke mistntho USES (biokoridory i vlozené biocentrum), piipadné do vystavby
zaméru zaclenit potiebné zemni prace pro vyhledové zfunkénéni, resp. vybudovani téchto prvki.

Lokdaini biokoridor L4/251 je podle UPn a migracni studie (Ing. Katerina Zimova; 16. 2. 2017)
nefunkcni, v krajiné nezretelny s vymezenim uprostied stavajictho bloku orné piidy
bez ndvaznosti na dalsi prvky USES nebo existujici ekologicky vyznamné segmenty v krajiné.
Na str. 32 ozndameni je uvedeno, ze jestlize budou zabory pro retencni a zasakovaci poldry (RN 1
a RN 2) presahovat vymezeny koridor, tzn. do plochy celoméstsky vyznamné zelené (ZMK),
budou tyto objekty zapusteny a zasypdany pod terénem tak, aby byla zachovina piivodni
funkcnost téchto ploch. Toto bude provéreno a upresnéno v dal§im stupni projektové
dokumentace. Plocha celomestsky vyznamné zelené ZMK svym umisténim kopiruje lokalni
biokoridor LBK L4/251. V dalsich stupnich projektové dokumentace budou aktualizoviny
a zpresniovany zasady organizace vystavby, ve kterych bude pripominka hlavniho mésta Prahy
zohlednéna a béhem vystavby bude uvazovano se zaclenénim potrebnych zemnich praci

pro vyhledové zfunkcénéni, resp. vybudovani prvkii USES.

Nejpozdeji v dalsi fazi projektové piipravy, ale s vyhodou jiz v dokumentaci je tieba dophnit
podrobny inZzenyrskogeologicky a hydrogeologicky prizkum.

Podrobny inzenyrskogeologicky a hydrogeologicky prizkum bude, v souladu s vyjadrenim

hlavniho mésta Prahy, proveden v dalsim stupni projektové dokumentace.
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Podle prislusného uradu z vyjadreni hlavniho mésta Prahy neplyne, Ze by zamér mohl vyznamné

negativné ovlivnit Zivotni prostreds.

StfedoCesky kraj souhlasi se zamérem.

Podle prislusného uradu z vyjadreni Stredoceského kraje neplyne, ze by zamer mohl vyznamné
negativne ovlivnit Zivotni prostredi.

Mestska cast Praha-Biezinéves nema piipominky a se zaimérem souhlasi.

Podle prislusného uradu z vyjadreni méstské casti Praha-Brezinéves neplyne, ze by zamer mohl
vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi.

Méstska ¢ast Praha-Dablice pozaduje zamér posuzovat podle zakona.

Oznameni zaméru podle méstské &asti Praha-Dablice zcela nespravné a neodiivodnéng
vyhodnocuje vliv zaméru na jednotlivé slozky Zivotntho prostfedi pouze v nékterych
z dotCenych lokalit, jiné lokality naopak zcela opomiji. Vlastni vyhodnoceni se tyka pouze
méstské asti Praha-Biezindves, Bofanovic a Libeznic, méstské &asti Praha-Dablice a Praha-

Cakovice zcela opomiji.

Pfitom pouhym nahlédnutim do mapy je evidentni, ze prilehlé obytné Casti méstskych casti
Praha-Dablice a Praha-Cakovice leZi blize oznamovanému zaméru neZ napf. obec Libeznice.
Cast zaméru ma byt navic umisténa piimo v katastralnim uzemi Dablice.

V oznameni zcela chybi vyhodnoceni vlivii zdméru na akustickou situaci, kvalitu ovzdusi
a vefejné zdravi pro meéstské casti Praha-Déblice a Praha-Cakovice, prestoze se jedna
o nadlimitné zatizené obytné oblasti.

Uzemi méstskeé casti Praha-Dablice je v oznameni zahrnuto do dotéeného uzemi. Ozndmeni se
ve vztahu k této mestské casti veénuje viem relevantnim slozkam Zivotniho prostredi.

Rozsah hodnoceného vizemi v ramci vyhodnoceni viivii navrhovaného zaméru na kvalitu ovzdusi,
akustickou situaci a verejné zdravi byl stanoven zpracovateli jednotlivych odbornych studii
ve vztahu k nejblizsi chranené zastavbe, kterou by mohl dany zamerv téchto faktorech ovlivnit.
Silnice 11/243 primo prochdzi obcemi Boranovice a Libeznice, proto je jejich zarazeni
do hodnoceni logické. Zhodnoceni dopadii na tyto obce bylo navic drive pozadovano odborem
ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy.

Vzhledem k tomu, Ze nejblizsi chranéna zdstavba se nachdzi v katastralnim vuzemi Brezinéves,
Jjsou odborné studie zaméreny primdrne na ni. Priitah komunikace 11/243, na které bude obchvat
realizovan, ddle pokracuje pres obce Boranovice a Libeznice, ¢imz se jevi zahrnuti téchto obci

do odbornych studii jako vice opodstatmeéné nez hodnoceni dopadit na méstské casti Praha-
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Dablice a Praha-Cakovice. Pres centra téchto méstskych casti nebude ndsledné projizdét
obchvatova doprava tak jako v navazujicich obcich Stredoceského kraje, i kdyz jsou svou
polohou umistény blize nez napr. Libeznice.

Nejblizsi chranénd zastavba v katastralnich vizemich Cakovice a Ddblice se nachdzi ve vétsi
vzddalenosti (priblizné 1 km) nez nejblizsi hodnocena chranéna zastavba v katastralnim vizemi
Brezinéves. V chranénych venkovnich prostorech staveb, které se nachdazeji nejblize hranici
katastralnich tizemi Brezinéves a Ddblice (K Brezinévsi 429/19 a Kosi 428/2) je splnén
hygienicky limit pro hluk z provozu silnicni dopravy na dalnicich, silnicich I. a II. tridy
a mistnich komunikacich I. a IL. tridy 60/50 dB (den/noc) nejen pri hodnoceni provozu silnicni
dopravy na samotmém obchvatu, aleiv celkové akustické situaci v posuzovanych vyhledovych
stavech po realizaci obchvatu. Jedna se tedy jiz o oblast, kde se nepredpoklada akusticka zmeéna

vlivem realizace obchvatu a neni zde divod provadet méreni ani vypocty hluku.

Modelové hodnoceni kvality ovzdusi ve své vykresové priloze uvddi rozsah resSeného uzemi,
ze kterého je zietelné, ze severni cast katastralniho vizemi Dablice byla hodnocena. Z imisnich
map zobrazujicich vliv provozu zameéru je patrné, Ze u hodnocenych polutantii dochazi od zdroje
k postupnému rozptylu. Z imisnich map je evidentni, Ze vliv obchvatu na severni cast méstské
éasti Praha-Dablice bude minimadlni. Lze proto s jistotou konstatovat, Ze viivem realizace
obchvatu nedojde k negativaimu ovlivnéni méstské casti Praha-Cakovice, kterd se nachazi jesté
ddle na jihovychod. U Zadné ze sledovanych imisnich charakteristik neni proto tieba ocekdvat
vlivem provozu obchvatu prekroceni imisniho limitu na téchto vuzemich.

Hodnoceni zdravotnich rizik piné vychdzeji ze zpracovaného modelového hodnoceni kvality
ovzdusi a z akustického posouzeni.

Hodnoty vstupnich dopravnich intenzit (rok 2000, 2016) se neshoduji s udaji z celostatniho
s¢itani dopravy RSD. Neshoda je zvlasté zaraZejici pro udaje z roku 2016, kdy bylo provedeno
jak celostatni s¢itani dopravy, tak dopravni priizkum spole¢nosti EKOLA group, spol. s r.o.
Zatimco podle spole¢nosti EKOLA group, spol. s r.o. jsou hodnoty dopravniho zatizeni
v mestské Casti Praha-Bfezinéves vyrazné vyssi nez hodnoty dopravniho zatiZzeni obci
Boranovice a Libeznice, tak v piipadé oficialnich statnich dat jsou hodnoty dopravniho zatizeni
vSech téchto tii oblasti prakticky shodné.

Vyvstavaji tak pochybnosti o spravnosti zvoleného nekomplexniho dopravniho feseni,
vztahujicho se pouze k méstské casti Praha-Bfezinéves, jakoz i pochybnosti o optimalnim
provedeni dopravniho prizkumu spolecnosti EKOLA group, spol. s r.0.

Oznameni nepracuje s moznymi variantami zameéru.

Z hlediska dopravnich intenzit vykazuje oznameni nezanedbatelné nedostatky, které mohly
vyznamn¢ ovlivnit vysledky navazujicich studii, zejména pak vysledky akustického posouzeni
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a modelového hodnoceni kvality ovzdusi (viz dale vyjadfeni Ing. Be. Jitky Homolové, Ph.D.
ze srpna 2017).

Pro ucely zpracovani akustického posouzeni byla pouzita vstupni data o intenzitach dopravy

vychazejici z podkladii od renomovanych spolecnosti TSK a IPR.

Udaje z celostitniho scitani RSD byly oficidlné zvefejnény v cervau 2017 po zpracovéani
akustického posouzeni (zpracovano v breznuroku 2017). Vysledky celostatniho sc¢itani dopravy
roku 2016 jsou vztahovany k tzv. scitacim usekim a na komunikaci 11/243 v obcich Boranovice
a Libeznice je uveden pouze jeden scitaci usek. Z toho logicky vyplyva, Ze hodnoty musi byt
shodné, nebot se jednd pouze o jeden scitaci profil.

Dopravni priizkum provedeny spolecnosti EKOLA group, spol. s r.o. je v této oblasti
podrobnéjsi, protoze komunikace 11/243 v Boranovicich i v Libeznicich tvorila samostatny
scitaci profil. Timto scitanim tak byl zohlednén rozpad dopravy na okolni komunikace mezi
obéma obcemi.

Pro hodnoceni dopravnich zatézi jsou rozhodujici dopravni intenzity zjisténé v pracovnim dni.
V Praze se pocitd priumérny pracovni den (dadle téz ,,PPD ") pouze ze sc¢itani v obdobich
s nejvyssi intenzitou v roce, tedy na jare a na podzim (duben, kvéten, Cerven, zdri, Fijen,
listopad). Spolecnost TSK své dopravni podklady udava pro PPD. Na ostatnich vizemich stdtu
mimo hlavni mésto Prahu, tedy v celostdtnim scitani dopravy, se pocita priumérny den podle
celostatni metodiky jiz desitky let jako rocni priimérna denni intenzita (dale téz ,,RPDI*),
i brezen), letni prdzdniny (Cervenec, srpen), vanocni obdobi, vikendy, apod. Dopravni intenzity
ziskané v ramci celostatniho scitani jsou udavany prave v RPDI, a jsou tedy zakonite vidy nizsi
nez PPD.

Vzhledem k tomu, Ze intenzity dopravy pouZzité v ramci akustického posouzeni (z podkladu TSK)
Jsou vy$si, nez jsou intenzity z celostatniho scitani dopravy RSD, jsou vypocty z dopravy
na strané bezpecnosti.

Souhrnnd dopravni intenzita dle celostatniho scitani dopravy z roku 2000 je, jak je uvedeno
ve vysvetlivkach dostupnych na https.://www.rsd.cz/doprava/scitani_2000/html/vysvetlivky.html,
souctem vSech motorovych vozidel a privésu. V této hodnoté jsou tak navésy a privesy zapocitany
dvakrat, jednou samostatné a jednou jako soucast souprav. Ke zjisténi skutecného poctu
motorovych vozidel na scitacim useku je proto nutné intenzity samotnych privési a navesii
souprav odecist, aby nebyly zapocitany dvakrat. Zjisténé hodnoty pak po rozpocitani na denni
a nocni dobu dle technickych podminek pro stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich (TP 189, II. vydani) odpovida udajiim uvedenymv tab. 4 akustického posouzenti.
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Variantni zpracovani zaméru neni ze zakona povinné. V daném pripadé ozndmeni zahrnuje
jednu variantu technického a technologického reseni, které vychazi z platné vuzemné planovacit
dokumentace. Obchvat je navrzen v trase verejné prospésné stavby podle UPn.

Vyporadani pripominek Ing. Be. Jitky Homolové, Ph.D. je provedeno nize.

Oznameni nespravné vyhodnocuje hlukovou zatéz pouze pro néktera tizemi, nezahrnuje mestské
&asti Praha-Déblice a Praha-Cakovice.

V oznameni se uvadi, ze pii hodnoceni bylo zohlednéno okoli stavajici i planované trasy
obchvatu. Silnice 11/243 prochazi, stejné jako v pripadé Boranovic a Libeznic, také méstskou
&asti Praha-Daéblice, pfi¢emz ¢4st stavby ma byt umisténa piimo v katastralnim tzemi Dablice.

Oznameni presto do uvadéného ,,0koli, a tim i hlukového vyhodnoceni, zatfazuje jen nékteré
dotCené oblasti, byt vzdalengjsi, na tkor jinych, blize polozenych lokalit, které naopak
z hlukového hodnoceni zcela neptipustné a bez jakéhokoliv odiivodnéni vylucuje.

Z hodnoceni byla vyloucena lokalita, kterd z pohledu Sifeni mozné hlukové zatéze, zejména
s ptihlédnutim ke sméru prevladajicich vétrii a k otevienosti krajiny bez bariér, mize byt
zatizena vyznamnéj$im Sitenim hluku ze zdméru nez obce Botanovice a Libeznice.

Lze predpokladat, ze vlivem zaméru mize dojit ke zhorSeni hlukové zatéze pro sousedni obytné
lokality opomenutych méstskych ¢asti, které jsou jiz nyni hlukové nadlimitné zatizené. Stavajici
simice 11/243 v méstské casti Praha-Btezinéves je obklopena zastavbou, ktera tvoii ve vztahu
k méstskym ¢astem Praha-Dablice a Praha-Cakovice uréitou hlukovou bariéru. Ta logicky neni
v navrhovaném obchvatu zachovdna, ale neni ani nahrazena pripadnymi protihlukovymi
opatfenimi (napt. protihlukovymi sténami). V ramci volné krajiny lze ocekavat nové Siteni
hlukové zatéze jednak k jizni a vychodni obytné Casti mestské casti Praha-Biezinéves, ale dale
pak i k sousedicim obytnym uzemim méstskych ¢asti Praha-Dablice a Praha-Cakovice, které
vsak neni v oznameni vyhodnoceno.

Na str. 34 prilohy €. 2 oznameni (akustické posouzeni) je napt. uvedeno: ,,Z vysledkt vyplyva,
7ze po realizaci planované¢ho obchvatu Bfezinévsi dojde ke zlepSeni akustické situace
v chranéném venkovnim prostoru staveb v okoli stavajictho prutahu Bfezinévsi a nedojde
ke zhorSeni akustické situace v okoli prutahu obci Boranovice a Libeznice®. Dale se na str. 64
oznameni uvadi, ze ,Zamér predstavuje snizeni miry rizika negativniho ovlivnéni veiejného
zdravi pro obyvatele stavajici zastavby“. Celkové lze konstatovat, ze navrzeny obchvat sice
ptinese snizeni hlukové zatéze v jedné lokalité, ale soucasn¢ bude znamenat i preneseni hlukové
zatéze do jiné obydlené lokality, at’ jiz v ramci méstské Casti Praha-Bfezinéves, tak v ramci
prilehlych oblasti méstskych &asti Praha-Déblice a Praha-Cakovice. Nékteré z téchto lokalit
navic nebyly z akustického hlediska viibec hodnoceny.

C.j. MHMP 1680429/2017



24/51

Pravé obyvatelé téchto opomenutych ¢asti jsou navic jiz nyni vyrazné hlukové zatizeni zejména
z prilehlé dalnice D8. Vyhodnoceni vlivu zdméru v téchto nadlimitné zatizenych oblastech je
proto zadouci a zcela nezbytné. Obecné plati, ze do Gzemi nadlimitné zatizeného hlukem nelze
umistovat stavby, které znamenaji postupné pritézovani nadlimitni zatéze v Uzemi, aniz by

uvedené hlukové zatizeni bylo feSeno vhodnymi elimina¢nimi a kompenzacnimi opatfenimi.

Z vécného hlediska lze proti akustickému posouzeni, obsazenému v oznameni, namitat celou
fadu nesrovnalosti a nepfesnosti Pfikladem méstska Gast Praha-Dablice uvadi nasledujici
pochybent:

V rozporu s platnymi normativy nebyly mikrofony pii méteni hluku orientovany ke zdroji, ¢imz
dochazi k naméteni niz§ich hodnot hladin akustického tlaku.

Atmosférické  podminky  béhem  méfeni hluku byly dle  potvrzeni Ceského
hydrometeorologického ustavu odlisné, nez které jsou uvadény v oznameni, chybi udaj o sméru
vétru. Pfitom atmosférické podminky jsou pro vysledky méfeni, jakoz i pro pouzitelhost

namétenych 0daji vyznamné.

Dale je odkazovano na vyjadieni Ing. Josefa Drahoty z 31. 7. 2017, které méstska ¢ast Praha-
Déblice zaslala piflohou svého vyjadient.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze oznameni pracuje v misté zaméru s limity pro tzv. starou hlukovou
7atdz, ¢imz pro dané Uzemi stanovuje nejvy$si hlukové limity, které v legislativé Ceské
republiky existuji, povazuje méstska &ast Praha-Dablice za zcela nezbytné, aby nesrovnalosti
uvedené ve vyjadieni Ing. Josefa Drahoty byly feSeny v procesu posuzovani vlivil na Zivotni
prostiedi (proces EIA) a byly pln¢ odstranény tak, aby doslo k fadnému akustickému posouzeni
viech dotéenych tzemi, véetnd opomenuté méstské &asti Praha-Dablice.

Jak je jiz jednou uvedeno vysSe, akustické posouzeni bylo zpracovdino v rozsahu vzemi
stanoveném zpracovatelem ve vztahu k nejblizsi chranené zastavbé a podle predchozich

pozadavkii odboru ochrany prostiedi Magistratu hlavniho mésta Prahy.

Vzhledem k tomu, Ze nejblizsi chranena zastavba se nachazi v katastralnim vuzemi Brezinéves, je
akustické posouzeni zaméreno primarne na ni. Pritah komunikace I11/243, na které bude obchvat
realizovan, ddle pokracuje pies obce Boranovice a Libeznice, ¢imz se jevi zahrnuti téchto obci
do akustického posouzeni jako vice opodstatnéné, nebot je to hlavni smer dopravy od dalnice
D8, ktery néjakym zpisobem miize planovany obchvat ovlivnit. Dopravu na druhou stranu
od MUK s D8 tento obchvat ovlivnit nemiize. Zahrnuti obci Boranovice a Libeznice je vice
opodstatnéné nez hodnocent dopadii na méstské casti Praha-Dablice a Praha-Cakovice. Pres
centra téchto mestskych casti nebude nasledné projizdét obchvatova doprava tak jako
v navazujicich obcich Stiedoceského kraje, i kdyz jsou svou polohou umistény blize nez napr.

Libeznice.
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Nejblizsi chranénd zastavba v katastralnich vizemich Cakovice a Ddblice se nachdzi ve vétsi
vzddlenosti nez nejblizsi hodnocend chranénd zastavba v katastralnim iizemi Brezinéves. Uzemi
Dablic s chranénou zdastavbou je ve vztahu k planovanému obchvatu situovino az za dopravné
vyznamnou a nadrazenou komunikaci, tedy za dalnici D8. Navic v hodnoceném horizontu
naplnéni UPn zde pribyvaji vyznamné stavby 519 a 520 SOKP s MUK Brezinéves, coz jsou
vSechno dominantni zdroje, ke kterym doprava na obchvatu nemiize prinést zadny prispévek
v lokalitach Dablice a Cakovice. Intenzita dopravy na délnici D8 po zprovoznéni zaméru v roce
2020 bude ¢init 62 500vozidel v obou smérech za 24 hod., v horizontu naplnéni UPn se tato
intenzita predpoklada ve vysi 63 300 vozidel v obou smérech za 24 hod. Intenzita dopravy
na SOKP v horizontu naplnéni UPn se piedpoklada ve vysi 62 800 vozidel v obou smérech
za 24 hod. Je zjevné, Ze dominantnim zdrojem hluku v katastralnim tizemi Dablice je a bude
silnic¢ni provoz na dalnici D8 (prip. SOKP).

Dle vysledkii akustického posouzeni je v chranénych venkovnich prostorech staveb, které se
nachazeji nejblize hranici katastralnich iizemi Biezinéves a Dablice (K Biezinévsi 429/19 a Kosi
428/2), splnén hygienicky limit pro hluk z provozu silnicni dopravy na dalnicich, silnicich I. a II.
tridy a mistnich komunikacich 1. a II. t7idy 60/50 dB (den/noc) nejen pri hodnocent provozu
silnicni dopravy na samotném obchvatu, ale i v celkové akustické situaci v posuzovanych
vyhledovych stavech po realizaci obchvatu. Jedna se tedy jiz o oblast, kde se nepredpoklada
akusticka zmena viivem realizace obchvatu a neni zde ditvod provadét méireni ani vypocty hluku.

Soucasti akustického posouzeni je pritkaz staré hlukové zdtéze, ktery v posuzovanych oblastech
(komunikace 11/243) prokazuje moznost pouziti hygienického limitu staré hlukové zatéze
z dopravy na pozemnich komunikacich 70/60 dB (den/noc). Moznost pouziti tohoto hygienického
limitu byla proverena v imisni roviné v referencnich vypoctovych bodech a ve vypoctu nebyla
pouzita obména vozidlového parku. Vypocet tak byl proveden na strané bezpecnosti.

Mikrofony pouzité v ramci méreni pocatecni akustické situace byly v souladu s udaji uvedenymi
v protokolu o zkousce, ktery je soucdsti prilohy ¢. 2 oznameni, orientovany svisle a maji kulovou
smerovou charakteristiku.

Pri méreni provedeném spolecnosti EKOLA group, spol. s r.o. byla pouzita venkovni sonda
Norsonic Norl212, kterdje citovana v seznamu pristrojil. Podle navodu vyrobce se tyto sondy
musi instalovat ve svislém sméru, v tomto pripadeé vyrobce garantuje jejich spravnou funkcnost
a splnéninormy IEC 61672-1 pri pouziti s mikrofony Nor1225. Na to ma pro své venkovni sondy
zkousky, kterymi splnéni této normy garantuje a doklada graficky v typovém listé. Smérové
charakteristiky této sondy Norl212 s mikrofonem Norl225 spliiuji tolerancni pole dané
normami IEC 60651 a IEC61672-1 (pozadavky na zvukomeéry) pro horizontalni rovinu prijem
zvukové viny. Smerové diagramy jsou uvedeny v navodu k sondé a v typovém liste. Méreni bylo
provedenov souladu s témito jednoznacné definovanymi parametry vyrobce. Navic vS§echna
meFici mista byla zvolena v intravilanu v bezprostredni blizkosti velmi intenzivniho zdroje hluku.
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Jak je patrné z prilozené fotodokumentace protokolu o zkousce, jsou mikrofony na viech
méricich mistech orientovdny smérem ke komunikaci 11/243, tedy ke zdroji a tedy v souladu
s vySe uvedenymi normativaimi pozadavky.

Soucasti protokolu o zkousce je také rozsah aktualnich meteorologickych podminek v lokalité
mereni zjistenych v dobé a na misté méreni tak, jak pozaduji normové pozadavky. Tyto udaje
Cesky hydrometeorologicky tistav k dispozici nemd. Meteorologické podminky v dobé méreni
byly nasledujici: teplota vzduchu 12 - 24 °C, relativni vihkost 70 - 94 %, atmosféricky tlak 986 -
989 hPa, rychlost vétru do 2 ms™.

V daném pripade v blizkosti komunikace v oboustranné obestavéném vizemi smer vétru nemiize
zasadnim zpiisobem ovlivnit vysledné hladiny akustického tlaku (viz CSN ISO 1966-2).
Klimatické podminky spliiovaly normové pozadavky CSN ISO 1966-2.

Vyporadani pripominek Ing. Josefa Drahoty je provedeno nize.

Shodn¢ jako v piipadé hluku Ize z hlediska vyhodnoceni imisni zatéze zptisobené vlivem zaméru
konstatovat, Ze oznameni zaméru zcela opomiji toto vyhodnoceni ve vztahu k lokalitim
nepripustné vylou¢enym z posuzovani vlivu zdméru na zivotni prostfedi, tedy mimo jné
ve vztahu k méstské &asti Praha-Dablice.

Z vécného hlediska lze namitat nespravné a zkreslujici pouzivani dat z nejblizSi stanice
automatického imisntho monitoringu k hodnoceni stavajictho imisntho pozadi v nemétené
lokalit¢ mestské ¢asti Praha-Biezinéves. V oznameni byla pro odhad zatéze NO, v méstské casti
Praha-Btezinéves a okoli nespravné pouzita stanice AKOBA v Kobylisich, ktera nejen ze
predstavuje casteCné uzavienou meéstskou lokalitu, otevienou pouze smérem do vnitini Prahy,
ale soucasné jsou zde zcela odlisné denni chody Skodlivin, zvlasté zminovaného oxidu dusiku.
Lze tedy konstatovat, Ze v obdobi nepriznivych rozptylovych podminek, byt kratkodobych, tato
stanice jednoznacn¢ nemiiZze reprezentovat vesnickou/predméstskou lokalitu se zcela odlisnou
strukturou a rezimem provozu spoluptisobicich zdrojt.

Oznameni v zavéru modelového hodnoceni kvality ovzdusi, které je ptilohou €. 3 oznameni, sice
hovori diky obchvatu o snizeni zatéze ovzdusSi v méstské Casti Praha-Btezinéves, nicméné
vtomto ohledu je tfeba uvést, Zze uvadéné hodnoty zlepseni jsou pod hranici jakékoliv
vyznamnosti. Stejné tak se piedpoklada v jiné obytné lokalit€ této mestské Casti naopak castecné
zvyseni zatéze ovzdusi.

Imisni zatéz v méstské cdsti Praha-Dablice je ziejmad z vykresové casti, kterd je prilohou
modelového hodnoceni kvality ovzdusi, které tvori prilohu ¢. 3 ozndmeni. Z vysledkit modelovych
Vypoctii je ziejmé, ze vyznamnym zdrojem znecistovani ovzdusi na uzemi méstské casti Praha-
Dablice je dalnice D8 a v horizontu naplnéni UPn pak i stavby SOKP. Vliv samotného zaméru
na zastavbu méstské éasti Praha-Dablice je v porovndni s vlivem déalnice D8 a planovaného
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useku SOKP minimdlni. Nejvy$si ndriisty imisni zdatéze v prostoru nejblizsi obymé zdastavby
méstské Casti Praha-Dablice (tj. v ulicich Chribskd a Repna) pro jednotlivé imisni
charakteristiky budou vilivem realizace zaméru cinit: primerné rocni koncentrace oxidu
dusicitého 0,1 ugm”, maximalni hodinové koncentrace oxidu dusicitého 0,5 ugm”, primérné
rocni koncentrace benzenu 0,005 ugm’?, priimérné rocéni koncentrace suspendovanych cdstic
PM,, 0,05 ugm’, maximdlni denni koncentrace castic PMyy 0,1 ugm”, primérné rocni
koncentrace castic PM,; 0,02 ,ug‘m'j, maximalni hodinové koncentrace oxidu uhelnatého

1,0 ,ug’m’g, prumeérné rocni koncentrace Bfa]P 0,002 ng'm’3.

Imisni zatiZeni se postupné snizuje se vzdalenosti od trasy hodnoceného zaméru. U zadné
ze sledovanych imisnich charakteristik neni treba ocekavat vlivem provozu obchvatu prekroceni

imisniho limitu na téchto uzemich.

V okoli zaméru se nachadzeji 4 stanice imisniho monitoringu, které provadéji mereni koncentraci
NO,. Nejblize zaméru (4 km jihozapadnim smérem) je pozadova predméstska stanice Praha § -
Kobylisy (AKOBA). Druhou nejblizsi stanict (8 km jihozdapadné) je pozadova predmestska
stanice Praha 6 - Suchdol (ASUCA). Vzddlenéjsi stanici (27 km jizné od zaméru) je pozadova
méstska stanice Kladno - Svermov (SKLSA). Nejvzddlenéjsi stanici (43 km severovychodné
od zaméru) je pozadova méstskd stanice Mlada Boleslav (SMBOA). Stanice Kladno - Svermov
se nachazi v primyslové zoné, dalsi t7i stanice se nachdzeji v obytmych zonach. Proto je logické,
Ze pro oznameni byla zvolena stanice Praha 8 - Kobylisy (AKOBA), kterd je umisténav obdobné
lokalité jako zamer a je k nemu nejblize. Na jmenovanych stanicich v obytnych zondach byly
vletech 2011 - 2015 naméieny hodnoty kratkodobych koncentraci NO,v rozmezi 75 - 95 ugm’™.
Imisni limit pro maximdlni hodinové koncentrace NO, je stanoven ve vys$i 200 ugm®, pricems
viivem provozu zaméru byl vypocten nejvyssi nariist navirovni do 2,2 ugm-. Je ziejmé, Ze i pii
prostém souctu predpokladaného prispévku zameru s koncentracemi namérenymi na stanicich

imisniho monitoringu v okoli zaméru je hodnota s velkou rezervou pod imisnim limitem.

Prinosem vystavby obchvatové komunikace bude prevedeni tranzitni dopravy a s ni spojenymi
Skodlivymi viivy predevsim na kvalitu ovzdusi a akustickou situaci mimo zastavenou cast mestské

casti Praha-Brezinéves.

Podle dopravné inzZenyrskych podkladu, které jsou prilohou ¢. 1 ozndmeni, je patrné,
Ze v horizontu uvedeni zameéru do provozu v roce 2020 bude obchvat vyuzivat cca 4 800 vozidel
v obou smérech za 24 hod., v horizontu naplnéni UPn bude obchvat vyuzivat cca 11 800 vozidel
v obou smérech za 24 hod. Jedna se o dopravu, ktera by v pripadé nerealizovani obchvatu

projizdéla centrem méstské casti Praha-Brezinéves.

V tomto kontextu se prinos obchvatové komunikace jevi z hlediska viivu na ovzdusi jako
vyznamny, protoze jeho viivem dojde ke snizeni imisni zdtéze v prostoru obytné zdastavby.
K narustu imisni zatéze dojde logicky podél nové trasy obchvatu, avsak v oblasti mimo zastavené
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uzemi. Vyjimku tvori jihovychodni okraj méstské casti Praha-Brezinéves, kde lokalné dojde
k mirnému naristu imisni zdtéze. U zddné ze sledovanych charakteristik viak neni treba
ocekavat vlivem provozu obchvatu prekroceni imisniho limitu.

K otazce vlivu zaméru na vefejné zdravi Ize shodné uvést, ze v oznameni nebylo vyhodnoceno
navysené riziko negativniho ovlivnéni vefejného zdravi v prilehlych méstskych ¢astech Praha-
Dablice a Praha-Cakovice.

Zpracovani studii hodnoceni zdravotnich rizik hluku i ovzdusi, které tvori prilohu ¢. 4 oznameni,
bylo provedeno v ndvaznosti na akustické posouzeni (priloha ¢. 2 ozndmeni) a modelové
hodnoceni kvality ovzdust (priloha ¢. 3 oznameni). Pripominka k rozsahu posouzeni v odbornych

studiich je vyporadana vyse.

Zamérem dotCené pozemky jsou v prevazné mife soucasti ZPF. Trvaly zabor predstavuje
94 788 m’, do¢asny zabor nad 1 rok 47 705 m’ a doGasny zibor do 1 roku 622 m’. Jedna se
opudy I. tiidy ochrany, patii tedy mezi bonitné nejcennéjsi pidy v Ceské republice. Takto
bonitn¢ cennou pudu je pritom mozné odejmout ze ZPF pouze zcela vyjimecné, a to jen pro
zaméry, které souvisi s obnovou ekologické stability krajiny a v krajnich ptipadech pro liniové
stavby zasadniho vyznamu (napf. pateini infrastruktura - dalnice). Zakon ¢. 41/2015 Sb., kterym
se méni zdkon ¢. 334/1992 Sb., o ochrané¢ ZPF, ve znéni pozdéjsich predpist, a zakon
¢.388/1991 Sb., o Statnim fondu Zivotniho prostiedi Ceské republiky, ve znéni pozdjsich
predpisti, v ust. § 4 odst. 3 stanovi, Ze: ,,Zeméd€lskou pldu 1. a II. tfidy ochrany Ize odejmout
ze ZPF pouze v piipadech, kdy jiny vefejny zdjem vyrazné prevazuje nad vefejnym zajmem
ochrany ZPF“. Vefejny zajem je pritom hodnocen vzdy z hlediska celospolecenského. V tomto
ohledu vyvstava otazka celkového vyhodnoceni oznamovaného zaméru ve vSech jeho
spolecensky vyznamnych souvislostech. Tj. pfedev§im z hlediska celospolec¢enského vyznamu
zaméru, 7z hlediska komplexniho vyhodnoceni koncepce dopravni infrastruktury v misté, jakoz
iz hlediska predchazeni nezadoucimu zahusSténi infrastruktury v urbanizovanych lokalitich

a v neposledni fadé také z hlediska jeho vlivu na ZPF.

Z vyjadieni odboru uzemniho rozvoje a vystavby Utadu méstské &asti Prahy 8 ze dne
20. 3. 2017, které je piilohou ozndmeni, vyplyva, 7¢ zamér je v zisadnim nesouladu s UPn
a jeho schvalenou zménou. Ackoliv tato otdzka neni pfimym predmétem posuzovani dle zakona
¢. 100/2001 Sb., Ize dovozovat jeji piimou navaznost na ZPF, jako na jednu ze slozek, ve vztahu
k niz je vliv zaméru dle uvedeného zakona posuzovan. Proto je tieba na uvedeny fakt, ve spojeni
s vySe uvedenou ptipominkou k dotceni ZPF, také upozornit.

Z rozhodnuti Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy je zamér verejné prospésnou stavbou v UPn
evidovanou pod ¢. 107/DK/24 - Dablice - prelozka silnice I/243 a ¢. 107/DK/18 - Bfezinéves -
prelozka silnice 11/243. Trasa navrhovaného zaméru jde v prevdzné veétsiné ve stopé komunikace
podle UPn. Odnéti pozemkii z dirvodu prelozky silnice 11/243 bylo kladné projedndno s orgdny

C.j. MHMP 1680429/2017



29/51

ochrany ZPF p¥i porizovani UPn, resp. jeho zmény Z 1079/06. V ramci Fizeni o umisténi zaméru
bude ndavrh upresiiovan, mj. s ohledem na pozadavek na dosazeni souladu s UPn
a na minimalizaci zaboru ZPF. Soucasné bude nezbytné ziskat souhlas k odnéti od prislusného
organu ochrany ZPF.

Posuzovani souladu zaméru s vydanou uzemné planovaci dokumentaci neni predmétem
posuzovani vlivii na Zivotni prostiredi. Vyjadreni prislusného stavebniho uradu z tohoto pohledu
Jje sice povinnou naleZitosti oznament, popripadeé dokumentace, informace v ném obsazené vsak
maji pouze dopliwjici funkci. Jak je jiz uvedeno vyse, zamér neni v souladu s UPn. Je ziejmé,
Ze pro umistéeni zameru bude nezbytné zajistit jeho soulad s vydanou uzemné planovaci
dokumentaci, a to bud tipravou zaméru, nebo zménou UPn. V obou pFipadech bude prislusny
urad vidy zvazovat, zda konkrétni zména, at jiz zaméru ¢i UPn, miize mit vyznamny viiv

na zivotni prostredi a v pripadé kladného zjisténi bude provedeno celkové posouzeni.

Smyslem posuzovani vlivii zdméru na Zivotni prostiedi je ziskat objektivni odborny podklad
pro vydani naslednych rozhodnuti. Ze zjiSt€énych nedostatkli a absolutniho opomenuti
vyhodnoceni vlivii ziméru na méstské Gasti Praha-Dablice a Praha-Cakovice, zejména na jejich

nejbliz§i prilehla obytna tizemi, je ziejmé, ze predlozené oznameni takovym podkladem neni.

Podle méstské ¢asti Praha-Dablice zamér mize mit vyznamny vliv na Zivotni prostiedi, ktery
navic nebyl fadné¢ a pln¢ v oznameni vyhodnocen. Zamér svou kapacitou dosahuje ,.limitt
1 nadlimiti“ v predmétném tGzemi, a proto pozaduje, aby byl zZimér posuzovan podle zakona.

Podle prislusného uradu vyjadieni méstské casti Praha-Dablice, jehoz piilohou jsou vyjadieni
Ing. Be. Jitky Homolové, Ph.D. a Ing. Josefa Drahoty, nezaklada ditvod pro posuzovani zameéru.
Oznameni se dostatecnym zpitsobem vénuje vsem relevantnim vyznamnym vilivium na Zivotni
prostiedi, a to v dostatecném rozsahu. Predikce viivii je v ozndmeni FeSena s vyuzitim
standardnich matematickych modelii a metodik. Prislusny uradvychadzi predevsim z vyporadani
vyjadreni zpracovaného spolecnosti EKOLA group, spol. s r.o. Toto vyporadani bylo doruceno
OCP MHMP dne 14. 9. 2017 a jeho autorem je Ing. Libor Ladys, drzitel platné autorizace
pro oblast posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi. Navic podle vyjadreni Hygienické stanice
hlavniho mésta Prahy se sidlemv Praze (C.j. HSHMP 35800/2017 ze dne 3. 8. 2017) a Krajské
hygienické stanice Stredoceského kraje se sidlem v Praze (¢. j. KHSSC 39667/2017 ze dne
11.8.2017) je ozndameni z hlediska ochrany verejného zdravi zpracovano v dostatecném
rozsahu.

Piilohou vyjadieni méstské Gasti Praha-Dablice je vyjadieni Ing. Be. Jitky Homolové, Ph.D.
ze srpna 2017, jehoZz predmétem je posouzeni zameru, a to z hlediska jeho prinosu, aktualnosti
a dopravnich intenzit v oblasti.

Na str. 7 oznameni se uvadi, Ze zprovoznénim obchvatu dojde ke zklidnéni dopravy v Brezinévsi
na stavajici komunikaci I1/243, nebot’ doprava na této komunikaci bude pievedena pravé na nove
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budovany obchvat. Toto tvrzeni vSak neni dolozeno pfimo v textu explicitné zminénou ¢iselnou
hodnotou, pouze kartogramem. Naopak v tab. 11 na str. 16 akustické studie je nazorné Ciselné
dolozeno, ze vystavba obchvatu zhorsi (v fadu 1 %), resp. nezlepsi dopravni situaci v obcich
Boranovice a Libeznice (Botanovice - zhorSeni ve sméru Neratovice, zlepSeni ve sméru Praha,
celkové za oba sméry nulovy efekt, Libeznice - zhorSeni ve sméru Neratovice, nulova zména
ve sméru Praha, celkové za oba sméry zhorSeni). Z uvedeného jednoznacné plyne nartst
dopravnich intenzit v obcich Boranovice a Libeznice ve sméru Neratovice, a to prave v disledku

vystavby obchvatu.

Tyto udaje o intenzitach (odpovidajici varianté s/bez obchvatu ve vyhledu roku 2020) by mély
byt pro piehlednost uvedeny v tab. 11. Celkovy piinos obchvatu totiz pouze na zaklad¢ této
tabulky nelze posoudit a nelze ani ovéfit, jaké vstupni intenzity pro méstskou Cast Praha-
Biezinéves byly pouzity. ZjiSténi hodnot musi provést Ctendf pouze odectem z kartogramu
a muze se pouze domnivat, zda byly pouzity. Navic pro vSechny obce jsou v roce 2016 uvedeny
jen souhrnné intenzity za 24 hod., jejich rozklad na den a noc chybi. Opét tedy nelze oveérit, jaké
hodnoty vstupovaly do modelového vypoctu akustického posouzeni.

Lze tedy shrnout, ze z pfilozeného kartogramu je patrné zklidnéni v meéstské casti Praha-
Bfiezinéves, ale podle oznameni vystavba obchvatu soucasné nepatrné zhorSi dopravni situaci
na dané komunikaci v obcich Boranovice a Libeznice.

V oznameni soucasn¢ zpracovatel zmiiiuje pifimou vazbu zaméru na stavby 519 a 520 SOKP.
Doslovné iika, Ze stavajici komunikace 11/243 bude zapojena do systému ramp MUK Biezindves
a je vynucenou stavbou.

Nasleduji pak Casové udaje vystavby: stavajici stav 2016, faze vystavby 2018 - 2020, faze
provozu 2020. Je viak nutné zminit, Z2 MUK Bfezinéves je soucasti sporného tiseku SOKP,
jehoz realizace je prozatim v nedohlednu. Navic jizni varianta okruhu stale neni zcela jista.
Pti jiné variant¢ SOKP by pak tento obchvat jakozto vynucena stavba jizni varianty pozbyl
dilezitosti, nevyvstal by diivod k obavé nad dalsim pretéZzovanim oblasti, jak zpracovatel uvadi.

Tento diivod navic zpracovatel sdéluje jako primarni pro vznik predmétného obchvatu.

Bez dalsich uprav celkového dopravniho feSeni dané oblasti Ize vznést pochyby o tom, Ze by
fidi¢i dobrovolné¢ a viceméné bezdivodné volili delsi objizdnou trasu. Zmiovanymi opatfenimi
(zejména zakazem vjezdu nakladnich vozidel) by bylo mozné, jak zpracovatel sam uvadi,
vytésnit nakladni dopravu pravé na zvazovany okruh, nicméné Ize pochybovat o tom, ze by
tranzitni osobni doprava volila delSi trasu (i pfes snizenou rychlost na stavajici komunikaci), a to
pravé z divodu prevedeni tranzitu nakladni dopravy na posuzovany okruh. Bylo by tedy vhodné
komplexnéji posoudit situaci v oblasti i pro piipad jiné varianty SOKP.

V kapitole. B.1.5. oznameni se uvadi, Ze ucelem vystavby obchvatu je neuspokojiva dopravni

situace v centru mestské casti Praha-Brezinéves. Viivem vybudovani obchvatu s kapacitou
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do 20 000 vozidel za 24 hod. obousmerné dojde k prevedent casti dopravy, kterd by jinak
projizdéla primo Brezinévsi a dale pokracovala do navazujicich obci StFedoceského kraje
do Boranovic a Libeznic.

Hlukova a rozptylova studie byly zpracovdany v rozsahu pro obce podél silnice 11/243
v navazujicim uzemi Stredoceského kraje - obce Boranovice a Libeznice. Danad posouzeni
proverila pripadny viivu zameru na zménu dopravni situace v téchto navazujicich obcich.

Zminovany rozdil v Fadu 1 % je nevyznamny a z hlediska viivii na Zivotni prostiedi zanedbatelny.

V akustickém posouzeni, které tvori prilohu ¢. 2 ozndmeni, jsou v kapitole 6.2. prehledné
uvedena vstupni data - intenzity dopravy. Je zde jasné uvedeno, zZe vstupni informace byly
Cerpanyz tabulky ¢. 11, ve které jsou specifikované dopravni intenzity v obcich Stredoceského
kraje, a zdroven z kartogramii dopravy pripravenych pro uzemi hlavniho mésta Prahy
renomovanymi spolecnostmi TSK a IPR, které jsou prilohami akustického posouzeni. Jedna se
o relevantni vstupni podklady, které se v obou formdach pro ucely vyhodnoceni viivii zameérii
na zivotni prostredi standardné prezentuji a vyuzivaji. V akustickém posouzeni je rovnéz
popsano, ze rozdéleni intenzity dopravy na denni a nocni dobu bylo provedeno na zakladé
prepoctu dle technickych podminek pro stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich
(TP 189, II. vydani). Rozdéleni intenzit dopravy na komunikaci 11/243 na denni a nocni dobu je
prezentovano i v kapitole 6.1 akustického posouzeni. Dle nazoru zpracovatele ozndamenti jsou

veskeré vstupni podklady pro vypocet ziejmé a dohledatelné.

V oznameni zameru je uvedeno, zZe navrhovany zamér bude proveden v predstihu pred vystavbou
staveb 519a 520 SOKP, tj. pied realizaci znacné komplikované MUK Brezinéves (MUK SOKP
s ddlnici D8). Stavajici silnice I1/243 bude do systému ramp tohoto MUK zapojena s moznosti
napojeni do vsech smeri. Vzhledem k tomu bude navrieny obchvat realizovan tak,
aby nezasahoval do komplikovaného stavenisté MUK Brezinéves. Zaroveii je piedpoklad,
e po konecném ieSeni a realizaci této MUK bude pravdépodobné nutné zacdtek trasy obchvatu
pudorysné i vyskové upravit. Z toho je patrné, ze navrhovany obchvat bude moci plné fungovat
Jjesté pied zprovoznénim obou staveb SOKP. Vyvolanou investici v souvislosti s realizaci MUK

Brezinéves bude pouze predpokladana uprava zacatku trasy obchvatu.

Stav bez tohoto zprovoznéni SOKP je vyhodnocen v horizontu uvedeni zameéru do provozu, tedy
ve stavu roku 2020. Varianta vedeni SOKP vychdzi z dopravnich podkladii od IPR, které uvazuji
s napInénim UPn, a tedy touto variantou SOKP. Z dopravné inzenyrskych podkladii, které tvori
prilohu ¢. 1 oznameni, je v obou hodnocenych vyhledovych stavech (rok 2020 a horizont
naplnéni UPn), tedy at' uz s uvedenim SOKP do provozu ¢i nikoli, patrné, Ze intenzita dopravy
smerujici do/z mestskeé casti Praha-Brezinéves pred ndjezdem na vychodni vétev obchvatu je
v podstaté stejna (hodnoceny stav 2020 na podkladu TSK: cca 22 300 vsech vozidel v obou
smérech za 24 hod.; horizont naplnéni UPn na podkladu IPR: 22 900 viech vozidel v obou
smerech za 24 hod.). Je tedy ziejmé, ze na prutahu méstkou casti Praha-Brezinéves by bylo
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mozné ocekavat stale stejnou intenzitu dopravy, a to bez ohledu, zda k realizaci hodnocené
varianty vedeni SOKP dojde ¢i nikoliv. Zpracovatel ozndmeni se proto neztotoZnuje s tvrzenim,
Ze oznameni zameéru uvadi jako primdarni ditvvod realizace obchvatu dopravni pretézovani centra
meéstské casti Praha-Brezinéves viivem zprovoznéni SOKP. Realizace stavby obchvatu je nutnd

Jiz ve stavajicim stavu, kdy zmifiovany usek SOKP v provozu neni.

Na stavajici komunikaci I11/243 (ul. Na Hlavni) budou aplikovana takova opatieni, ktera v co
nejveétsi mire pozitivné ovlivni priijezd tranzitmi dopravy méstskou casti Praha-Brezinéves (trvale
snizend rychlost, instalace zpomalovacich prahii, ziizeni vozovek v misté prechodu pro chodce,

osazeni znacek omezujicich pohyb nakladnich vozidel apod.).

Dopravné inzenyrské podklady byly zpracovany v dubnu 2017. Jako stavajici stav je uvedeno
dopravni zatizeni v roce 2015. Zdrojem podkladd je kartogram intenzit automobilové dopravy
ze srpna 2016. Jedna se o modelovany vypocet pro rok 2015. Zptsob vypoctu modelovanych
intenzit pro rok 2015 neni podrobnéji vysvétlen. Rovnéz ditvod stanoveni roku 2015 jako roku
pro stavajici stav neni fecen a takové oznaceni je matouci, je-li vychozim rokem pro posuzovani
rok 2016.

Firma EKOLA group, spol. s r.0. provadéla v ¢ervnu roku 2016 dopravni priizkum oblasti, a to
pravé pro ucely oznameni. Vysledky prizkumu firma poskytla k dalsimu zpracovani TSK, jak
vyplyva z oznameni. Dale z oznameni plyne, ze TSK zpétn€¢ poskytla firmé¢ EKOLA group, spol.
s r.0. podklady pro dalsi zpracovani, jedna se predevSim o kartogramy. Dopravni prizkum
provedeny firmou EKOLA group, spol. s r.0. v8ak byl provadén v roce 2016 v rozsahu pouhé¢ho
jednodenniho méteni (Gtery 28. 6. 2016). V tomto ohledu se zptsob provedeni, resp. jeho rozsah
nejevi jako dostate¢né vypovidajici.

Nesrovnalosti v hodnotach uvadénych dopravnich intenzit lze nalézt v jinych castech
predloZzené¢ho oznameni. V akustické studii jsou na str. 13 uvadény hodnoty mtenzit pro rok
2000 a 2016 (tab. 4 a 5). Zpracovatel se odkazuje na zdroj RSD, a to na tdaj celostatniho s¢itani
dopravy z roku 2000, ktery je volné pfistupny vefejnosti Pokud porovname tudaje RSD
a zpracovatele, neni nalezena shoda. Napriklad souhrmna dopravni intenzita na tseku 1-0816 je
podle celostatniho s¢itani dopravy z roku 2000 uvedena ve vysi 11 556 vozidel, kdeZto souctem
parcidlnich hodnot v tab. 4 dojdeme k hodnot¢ nizsi, a to 11208 vozidel. Celkovy rozdil
v intenzitich na daném useku je tak ve verzi zpracovatele 348 vozidel, rozdil v fadu 3 %.
Obzvlast v poctu nakladnich vozidel je patrny velky rozdil (rozdil hodnot v poctu osobnich
vozidel je pouze 45), prestoze zpracovatel definuje nakladni automobily jako vSechna motorova
vozidla nad 3,5t a udaje jsou vCetn¢ méstské hromadné dopravy. Nezda se, ze by se jednalo
pouze o Spatny prepis cifer jednotlivych Ciselnych hodnot.

Pro intenzity sinicni dopravy v pocate¢ni akustické situaci (rok 2016) byly podkladem data
od TSK. Pokud vsak tyto hodnoty srovname s provedenym celostatnim scitdnim dopravy
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ve stejném roce 2016, ve kterém byl rovnéZ provadén i dopravni prizkum firmy EKOLA group,
spol. s r.0. a byly ivytvoreny podklady TSK, a budeme-li ptedpokladat, ze tab. 4 a tab. 5
popisuje shodné useky, pak vidime velmi citeiné rozdily. Ty mizeme demonstrovat na daném
useku 1-0816 (Libeznice, Boranovice), kde byla v ramci celostatniho scitani dopravy zjiSténa
ntenzita 8 591 osobnich vozidel a 1 127 nakladnich vozidel pies den (6 - 22 hod.), 621 osobnich
vozidel a 111 nakladnich vozidel pfes noc (22:00 - 6:00 hod.). Zpracovatel vSak v tabulce
pro dany usek Libeznice uvadi 11 789 osobnich vozidel a 944 nakladnich vozidel pres den (6:00
- 22:00 hod.), 911 osobnich vozidel a 95 nakladnich vozidel pfes noc (22:00 - 6:00 hod.).
Hodnoty uvedené zpracovatelem pro rok 2016 by pak tedy byly siné nadhodnoceny, celkové
(za 24 hod.) o 3389 vozidel vice, zde jiz rozdil v fadu 33 %. Vzhledem ke stejnému roku

provedeni obou dopravnich prizkumil se tak velkd neshoda zda pfinejmensim zaraZzejici.

Srovname-li pak jest¢ udaje v tab. 5 pro oblast Libeznice (profil C) s udaji v tab. ¢. 14
z protokolu o zkousce provadéného firmou EKOLA group, spol. s r.o (viz akustické posouzeni),
rovnez nenalezneme shodu. Celkova intenzita na daném profilu je v tab. 5 (akustické posouzeni)
0 224 vozidel vyssi nez v tab. 14 (protokol o zkouSce), rozdil ve vysi necelych 2 %. Vyvstava
tedy otazka, jakym zptisobem byl dopravni prizkum v témzZe roce provadén a jakym zplisobem
byl zohlednén v podkladech TSK.

Dopravné inzenyrské podklady pro vuzemi hlavniho mésta Prahy byly od TSK a IPR ziskany
v Cervnu, resp. srpnu 2016. Vzhledem k casovému hledisku je kartogram pro stavajici stav
vyhotoven standardné na zdkladeé dopravné inZenyrskych podkladu pro rok 2015. Rozdil mezi
obéma roky je vsak zanedbatelny. Podkladova data jsou tedy v poradku.

V ramci oznameni bylo provedeno vyhodnoceni viivii na Zivotni prostiedi i pro obce
ve Stredoceskem kraji, pro které TSK neprovadéla dopravni prizkum. Na zdkladé toho
spolecnost EKOLA group, spol. s r.o. po domluvé poskytla spolecnosti TSK své jednodenni
sc¢itani dopravy za bézného pracovniho dne (utery 28. 6. 2016), které probéhlo v ramci méreni
pocatecni akustickeé situace. Na zakladé tohoto scitani doslo dne 6. 12. 2016 ze strany TSK
k doplneéni dopravné inzenyrskych podkladii o uzemi Stredoceského kraje, a to jiz pouze
v tabulkove forme. Doba priuzkumu pro stanoveni intenzit dopravy je plné v souladu
s technickymi podminkami pro stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (TP 189,
1. vydani).

Souhrnnd dopravni intenzita na sc¢itacimuseku 1-0816 11 556 vozidel dle celostatniho sc¢itani
dopravy z roku 2000 je souctem vSech motorovych vozidel a privésit (viz vysvétlivky
na https://www.rsd.cz/doprava/scitani_2000/html/vysvetlivky.html). V této hodnoté jsou tak
navesy a privesy zapocitany dvakrat, jednou samostatné a jednou jako soucdast souprav.
Ke zjisteni skutecného poctu motorovych vozidel na scitacim useku je proto nutné intenzity
samotnych privesii a navési souprav odecist, aby nebyly zapocitany dvakrat. Zjistené hodnoty
pak po rozpocitani na denni a nocni dobu dle technickych podminek pro stanoveni intenzit
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dopravy na pozemnich komunikacich (TP 189, II. vydani) odpovida udajiim uvedenym v tab. 4

akustického posouzeni.

Priizkum provedeny spolecnosti EKOLA group, spol. s r.o. je podrobnéjsi, protoze RSD v ramci
celostamiho scitani dopravy uvazuje Boranovice a Libeznice jako jeden scitaci profil, zatimco
EKOLA group, spol. s r.o. zohlednila rozpad dopravy na kvizovatkach mezi obcemi. TSK
prepocitala intenzity dopravy na intenzity automobilové dopravy priumérného pracovniho dne,
coz u scitani dopravy v ramci 24hodinového méreni provedeného spolecnosti EKOLA group,
spol. s r.o., které slouzi pro ovéreni vypoctoveho modelu, nelze. V celostatnim scitani dopravy
se jedna o priimérné intenzity dopravy za rok (RPDI), v pripadé intenzit dopravy od spolecnosti
EKOLA group, spol. s r.o. se jednd o intenzity dopravy pro den, kdy byl provadén priizkum.
Z porovnani intenzit dopravy tedy vyplyva, ze data pouzita v odbornych studiich jsou vyssi,

a tedy z hlediska vymezeni negativnich vlivii na strané bezpecnosti.

Z predloZeného oznameni nelze jednoznacné stanovit, jaké hodnoty vstupnich intenzit byly
pouzity pro akustické posouzeni. Pro pocatecni a vyhledové stavy nejsou potiebné (numerické)
udaje v oznameni explicitné¢ v textu uvedeny (viz tab. ¢. 11, celkové str. 15 - 16 akustického

posouzeni).

Z uvedenych informaci plyne, ze dopravni situace se z hlediska intenzity dopravy vystavbou
obchvatu obce Bfezinéves v této obci zklidni, avSak nepatrn¢ se zhor$i v obci Bofanovice

a Libeznice, a to ve sméru na Neratovice.

Obchvat Bfezinévsi je vynucenou stavbou v disledku vystavby SOKP v jizni varianté. Pfi jiné
variant¢ SOKP by pak tento obchvat moznad pozbyl dilezitosti, nevyvstal by diivod k obaveé nad
dalsim pretéZzovanim oblasti, jak zpracovatel uvadi. Bylo by tedy vhodné komplexnéji posoudit
celou situaci v oblasti a zohlednit realisticky horizont vystavby souvisejicich staveb 519 a 520
SOKP.

Hodnoty vstupnich dopravnich intenzit (rok 2000, 2016) se neshoduji s udaji z celostatniho
s¢itani dopravy. Neshoda je zvlasté zarazejici pro udaje z roku 2016, kdy byl proveden dopravni
prizkum jak RSD, tak firmou EKOLA group, spol. s r.o. Dale neni zcela zfejmé, jakym
zpisobem se provadény dopravni prizkum (EKOLA group, spol. s r.0.) promitl do podkladi
k ozndmeni. Zpiisob provedeni dopravniho prizkumu, minimalné jeho rozsah, se nejevi
vzhledem k odchylkdm od celostatniho scitani dopravy jako dostatec¢né vypovidajici.

Oznameni vykazuje z hlediska dopravnich intenzit nezanedbatelné nedostatky, které mohly
vyznamné ovlivnit nejen hodnoty predikované na horizontu zahajeni provozu zaméru, rovnéz
1 vysledky navazujicich studii (zejména pak studii akustickou a rozptylovou).

Jedna se o shrnuti predchozich pripominek, jejichz vyporadani je provedeno vyse.
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Dalii piilohou vyjadieni méstské ¢asti Praha-Dablice jsou piipominky Ing. Josefa Drahoty
z hlediska hluku. Podkladem pro vyjadieni bylo jednak oznameni zdméru (EKOLA group, spol.
s r.0. - Ing. Libor Ladys; C¢erven 2017), dale pak akustické posouzeni (pfiloha ¢. 2 ozndmeni;
EKOLA group, spol. s r.0.; biezen 2017) a protokol o zkousce ¢. 1607072VP (piiloha ¢. 5
akustického posouzeni; EKOLA group, spol. s r.0.; 5. 8. 2017).

Protokol o zkouSce, ktery je protokolem o celodennim (24hodinovém) méteni hluku, predstavuje
zakladni podklad pro nasledné akustické posouzeni. Neni zfejmé, jaka je vazba mezi
zpracovatelem oznameni (EKOLA group, spol. s r.0.), objednatelem méteni (Ing. Jifi Lebeda,
spol. s r.0.) a oznamovatelem (Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s.).

Jak vyphva z oznameni, technické FeSeni zaméru zajistuje projektové-inzenyrskad spolecnost
Ing. Jiri Lebeda, spol. s r.o. Zaroven tato spolecnost zajistuje zpracovani dokumentace
pro uzemni rozhodnuti. Pro vysledek hodnoceni viivu stavby na Zivotni prostredi neni
rozhodujici, kdo objednava viastni méreni hluku. Z hlediska akreditace bylo v protokolu spravné
uvedeno jméno, resp. objednatel.

Podle protokolu bylo tUcelem méfeni zjiSténi akustické situace a pouziti vysledkli méteni
k ovéteni vypoctového modelu a akustického posouzeni. Kromé méteni bylo provedeno scitani
dopravy. V protokolu neni zminéna metodika s¢itani dopravy a urcovani rychlosti dopravniho
proudu (projizdé€jicich vozidel).

Metodika sc¢itani intenzity dopravy z hlediska uidajii pro protokol neni dle technickych podminek
pro stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (TP 189, II. vydani) jednoznacné
definovand - udaje o intenzité dopravy jsou uvadeny z divodii definovani podminek a neni urcen
presny format a postup, jak k tomuto popisu dojit. V priibéhu provedeného méreni byly
rozliSovany jednotlivé kategorie vozidel a scitani bylo provedeno v pritbéehu celych 24 hod.
v dobé mereni. Vysledek scitani intenzity dopravy neni zavisly na zpiisobu secteni projizdéjicich
vozidel, tedy zda se vozidla scitaji ¢arkovanim za pomoci pracovniku na jednotlivych mévicich
mistech, prostym pocitanim, zaznamem apod., diileZity je pouze koncovy vystup.

Metodika pro urcovani rychlosti dopravniho proudu neni definovanda. Rychlost projizdéjicich
vozidel byla stanovena na zdkladé elementarnich znalosti fyzikalnich zakonit a vzorci, tedy
na zakladé definované délky useku, casu prijezdu definovanym usekem. Na tomto principu jsou

dnes po Praze provadeny kamerovymi pomérovymi mérenimi jiz stovky usekii méreni rychlosti.

Je nutné, aby v protokolu bylo poddno vysvétleni, pro¢ byly mikrofony orientovany svisle.
Je zde diskutabilni tvrzeni zpracovatele, Ze maji kulovou charakteristiku. Je tfeba objasnit,
pro¢ nebyl spinén pozadavek na orientaci mikrofonu ke zdroji (viz odkaz na normativ na str. 9
protokolu - ,,Metodika méteni®). Pro ilustraci Ing. Josef Drahota sd€luje, Ze na misté¢ meéfeni M1
byl mikrofon ve vy$i 5 m nad terénem a 3,7 m od osy nejbliz§itho jizdntho pruhu komunikace
11/243, coz znamena, 7e hluk dopadal na mikrofon vzhledem k ose jeho maximalni citlivosti
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pod thlem vétsim nez 132°, ¢ili ,zezadu®, a tim dochdzi k ,podméfeni® (naméteni nizSich
hodnot hladin akustického tlaku) oproti stavu, kdy je mikrofon orientovan osou maximalni
citlivosti ke zdroji hluku. Atmosférické podminky béhem méfeni hluku uvedené v protokolu
postradaji tidaj o sméru vétru.

Mikrofony pouzité v ramci méreni pocdtecni akustickeé situace byly v souladu s udaji uvedenymi
v protokolu o zkousce, ktery je soucdsti prilohy ¢. 2 oznameni, ovientovany svisle a maji kulovou

smérovou charakteristiku. To je v protokolu o zkousce uvedeno.

Pri méreni provedeném spolecnosti EKOLA group, spol. s r.o. byla pouZzita venkovni sonda
Norsonic Norl212, kterdje citovana v seznamu pristrojii. Podle navodu vyrobce se tyto sondy
musi instalovat ve svislém sméru, v tomto pripadé vyrobce garantuje jejich spravnou funkcnost
a splnéninormy IEC 61672-1 pri pouziti s mikrofony Nor1225. Na to md pro své venkovni sondy
zkousky, kterymi splnéni této normy garantuje a doklada graficky v typovém liste. Smérové
charakteristiky sondy Norl 212 s mikrofonem Norl225 spliiuji tolerancni pole, dané normami
IEC 60651 a IEC61672-1 (pozadavky na zvukomery) pro horizontdlni rovinu prijem zvukové
viny. Méveni bylo provedeno v souladu s témito jednoznacné definovanymi parametry vyrobce.
VSechna mérici mista byla zvolena v intravilanu v bezprostredni blizkosti velmi intenzivniho
zdroje hluku a jak je patrné z prilozené fotodokumentace protokolu o zkousce, jsou mikrofony
na vSech méricich mistech orientovany smérem ke komunikaci 11/243, tedy ke zdroji a tedy

v souladu s vySe uvedenymi normativnimi pozadavky.

Pozivand norma na popis, méieni a posuzovani hluku prostiedi CSN ISO 1996 - 2 v kapitole 8.3

- Umisteni mikrofonu nehovori o tom, jak ma byt orientovany mikrofon ve vztahu ke zdroji hluku.

V metodickém navodu pro méreni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostiedi, vydaném
Ministerstvem zdravotnictvi pod ¢. j. HEM-300-11.12.01-34065 je v kapitole 5.2.1 Méreni
ve venkovnim prostoru uvedeno: ,, Mikrofon se umistuje nejméné 3,5 m pred plochu odrazejici
hluk a 3 mnad terénem, zejména tam, kde se zjistuje viiv hluku na zdstavbu, napv. pri méreni
dopravniho hluku a hlukovych map, nebo 1,2 az 1,5 mnad terénem, zejména tam, kde se zjistuje
viiv hluku na osoby ve venkovnim prostoru. Sméruje se k nejvyznamnéjsimu zdroji hluku.
To bylo splnéno. Vzdy bylo méreno tak, ze mikrofon byl umisten smérem ke zdroji hluku, a tedy
ke komunikaci - viz protokol z mereni. O orientaci mikrofonu neni v tomto metodickém navodu

ani zminka.

Ddle se v citovanem metodickém navodu v kapitole 5.2.2 Mérveni ve venkovnim prostoru budov
uvadi. ,, Pri méreni hluku ve venkovnim prostoru budov se mikrofon umistuje prednostné 2 m,
nejméné vsak 1 mod fasady a 1,2 az 1,5 mnad urovni prislusného podlazi. Prednostné se mevi

pred stredem zavieného okna posuzované fasady, resp. chranéné mistnosti. “ I toto bylo splnéno.

Dalsi nesrovnalosti je, ze dne 28. 6. 2016 kolem 20:00 hod. pfisla boutka, pti které se do té doby
jihozapadni vitr stoGil na severni a dosahoval rychlosti 5 ms” (limitni rychlost pro uznani
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vysledki méfeni hluku) v narazech az 10 ms™', de§tova preharika piinesla kromé cca 3 mm
srazek 1 zvySeni relativni vlhkosti vzduchu z 50 % aZ na 99 %, coz je nadlimitni hranice (vSe
tidaje z Ceského hydrometeorologického Gistavu).

Soucdasti protokolu o zkousce je také rozsah aktualnich meteorologickych podminek v lokalité
mereni zjistenych v dobé a na misté méreni tak, jak pozaduji normové pozadavky. Tyto udaje
Cesky hydrometeorologicky tistav k dispozici nemd. Meteorologické podminky v dobé méreni
byly nasledujici: teplota vzduchu 12 - 24 °C, relativni vihkost 70 - 94 %, atmosféricky tlak 986 -
989 hPa, rychlost vétru do 2 ms™.

V daném pripadée v blizkosti komunikace v oboustranné obestaveéném izemi smér vétru nemiize
zasadnim zpiisobem ovlivnit vysledné hladiny akustického tlaku (viz CSN ISO 1966-2).
Klimatické podminky spliiovaly normové pozadavky CSN ISO 1966-2.

V casti protokolu ,,Odbornd stanoviska a interpretace™ je uvedeno, Ze hodnoceni vysledkl
nebylo predmétem objednavky, coz je velice nestandardni. Pokud bylo ucelem méfeni akustické
situace v chranéném venkovnim prostoru stavby (viz str. 2 protokolu), pak je obvyklé,
7ze s ohledem na pouZitou metodiku méfeni bude uvedeno, zda dochazi, nebo nedochazi
k prekroCeni hygienického limitu hluku dle platnych pravnich predpisti, samoziejm¢ s ohledem
na pripadnou starou hlukovou zatéz, véetné jejiho stanoveni. To vSe je vSak v protokole o meieni
hluku opomenuto.

Protokol o zkousce slouzi jako podklad pro ovéreni vypoctového modelu a akustické posouzeni.
To, zda je ¢i neni soucasti mereni i hodnoceni vysledkiit méreni nijak neovliviiuje zjisténé
hodnoty.  Predmétem méreni nebylo zjisténi, zda hladiny akustického tlaku
prekracuji/neprekracuji hygienicky limit, ale zjisteni aktudlni akustické situace jako podklad
pro nasledné zpracovavané akustické posouzeni.

Zcela zvlastni je chronologicky postup zpracovani prace. Obvykle je nejprve zpracovan
matematicko-fyzikalni model Siteni hluku od posuzované¢ho zdroje v predmétné lokalité, ktery je
pozdéji ovétovan (validovan) v mistech, ktera jsou specificka, métenim hluku vcetné podrobné
analyzy vysledku tohoto métfeni. V tomto piipadé vSak byl uplatnén opacny postup (méteni
v ¢ervnu 2016 a model v bieznu 2017). Vzhledem k nasledné publikované shod¢ vysledkt
méfeni a teoreticky modelem stanovenych vysledki (bod 5.2 akustického posouzeni - ,,Ovéteni
vypoc¢tového modelu®) ¢ini toto akustické posouzeni velice nevérohodnym.

Pro informaci Ing. Josef Drahota sdéluje, ze v bod¢ 5.1. akustického posouzeni (str. 12) se uvadi,
7e vypocet byl uvazovan bez odrazii akustické energie (neni uvazovan vliv fasad atd.), ptesto se
v tabulce 3 (bod 5.2. akustického posouzeni, str. 12) srovnavaji naméiené a vypoctené hodnoty
a dochazi se k velmi neobvyklé shod¢é. Ptitom se métfenim ziskavaji hladiny akustického tlaku
véetné odrazd, zatimco ve vypoctu tyto odrazy nebyly uvazovany. Je tedy mozné polemizovat
se zavérem ohledn¢ presnosti vysledkd, jez je uveden v bodé 5.3. akustického posouzeni
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(str. 12). Bohuzel v akustickém posouzeni nejsou uvedeny mapové podklady znazoriwjici kiivky
stejnych ekvivalentnich hladin akustického tlaku A, ze kterych by bylo patrné rozlozeni hlukové
zatéze, a jasné patrné odrazy, pripadné ,akustické stiny. Jsou zde prezentovany pouze vysledky
v jednotlivych vypoctovych bodech v tabelarni podobé. Naproti tomu v bodé 6.3. akustického
posouzeni ,Ostatni parametry vypoctu“ jsou uvedeny v zavéru (na str. 17) koeficienty
pohltivosti fasad a realné vysSky budov na zakladé prizkumu provedeného zhotovitelem. Je tieba
vyjasnit tento rozpor.

Praveé z ditvodu nutnosti validace vypoctového modelu mérenim je treba, aby byl protokol
o zkousce vydan drive nez akustické posouzeni, které s modelem pracuje. Brezen 2017 je datem
zpracovani akustického posouzeni, nikoliv datem sestaveni 3D vypoctového modelu. Ten byl
sestavovan jiz v pritbéhu praci na celém oznameni zameru. Postup z hlediska chronologie

meérent hluku a zpracovani modelu je standardni a je v poradku.

Rozdil mezi namérenymi a vypoctenymi hodnotami je v rozmezi £ 2,0 dB, coz je hodnota

zajistujici dostatecnou presnost vysledku.

Jak je uvedeno v kapitole 5.2 akustického posouzent (priloha ¢. 2 ozndmeni), tab. 3 prezentuje
porovnani namérenych a vypoctenych hodnot ekvivalentnich hladin akustického tlaku A
v mistech méreni. Ovéreni vypoctového modelu je pro mista M1, M2 a M3 provedeno
pro skutecnou situaci zjistovanou mérenim, a tedy véetné odrazu akustické energie od fasad
za misty mereni, resp. kontrolnich mist vypoctu z diitvodu porovnani s objektivné zjistenou
redalnou situact v ramci provedeného mereni. Tyto hodnoty ekvivalentni hladiny akustického
tlaku A jsou tedy vietné odrazu akustické energie od fasad za misty mereni a nemohou logicky
slouzit pro primé porovnani s hygienickym limitem, nebot nejsou korigovany pro ucely
hodnoceni a stanoveni vysledné hodnocené ekvivalentni hladiny akustického tlaku ve smyslu
platnych pravnich predpisii.

Vysledky prezentované v kapitole 7 akustického posouzeni, a tedy jiz vypoctove, jsou uvazovany
bez odrazii akustické energie, kdy neni uvazovan viliv odrazu struktur fasad za vypoctovymi body
ve smyslu narizeni viady ¢. 272/2011 Sb., ochrané zdravi pied nepriznivymi ucinky hluku
a vibraci, ve znéni pozdejSich predpisii. V ramci vypoctii akustického posouzeni je v chranénych
venkovnich prostorech staveb hodnocena pouze dopadajici zvukova vina, jak je uvedeno

v kapitole 5.1 akustického posouzeni.

Jak vyphva z predchoziho odstavce, nejsou uvazovany odrazy struktur fasid pouze
za vypoctovymi body umisténymi v chranéném venkovnim prostoru staveb. Ostatni odrazy
od okolnich struktur jsou zapocteny do dopadajicich vin. Proto jsou v kapitole 6.3 akustického

posouzeni logicky prezentovany koeficienty pohltivosti fasad.
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Je tedy mozné konstatovat, Ze provedeny casovy sled méreni a nasledného zpracovani
matematicko-fyzikdalniho modelu je v poradku. Neni proto mozné napadat ditvéryhodnost
vysledkii vipocti akustického posouzeni.

V zavéru bodu 6.1. akustického posouzeni ,Podklady pro prikaz SHZ*“ je tvrzeni,
ze pro chranény venkovni prostor staveb, které se nachdzeji v okoli posuzovanych komunikaci
(v posouzeni je chybné uvedeno ,,posuzovanych trati), je mozné pouzit hygienicky limit hluku
staré hlukové zatéze 70 dB pro den a 60 dB pro noc. Tim se pro toto uzemi stanovuje nejvyssi
limit, ktery podle hlukové legislativy Ceské republiky existuje. Proto je nutné dolozit vie velice
peclivé, nikoli pouze odkazem na podklad. Hygienicky limit hluku pro staré hlukové zatéze
rozhodné neplati pro nové zavadénou zatéz kolem obchvatu a i pro stavajici zastavbu by bylo
vhodné toto tvrzeni proveétit, nebot’ neni jisté, zda intenzita dopravy byla stanovena korektng.

Zameéna terminu ,trati” a ,,komunikaci* je pisarskd chyba, ktera nemd viliv na moznost pouziti

hygienického limitu hluku staré hlukové zatéze z provozu na pozemnich komunikacich.

Pritkaz staré hlukové zateze je soucasti akustického posouzeni (kapitola 6.1). Intenzity dopravy
pro ovéreni moznosti pouziti hygienického limitu hluku staré hlukové zatéZe z provozu
na pozemnich komunikacich byly pouzity na zakladé dostupnych podkladit popsanych
v akustickém posouzeni.

Provoz na samotném obchvatu byl posouzen i samostatné vici hygienickému limitu pro hluk
z provozu silnicni dopravy na dalnicich, silnicich 1. a Il. tFidy a mistnich komunikacich I. a II.
tridy 60/50 dB. Tento limit bude po realizaci protihlukovych opatieni navizenych v kapitole 7.2

dodrzen ve v§ech kontrolnich vypoctovych bodech.

Zavérem svych pripominek Ing. Josef Drahota upozoriiuje na to, ze ackoliv v bod¢ B.LS.
oznameni ,,Vycet dotc¢enych uzemné samospravnych celki™ jsou uvedeny méstské casti Praha-
Bfezindves, Praha-Dablice a obec Bofanovice, neni v oznameni, akustickém posouzeni,
ani v protokolu z4dna zminka o hlukové zatéZi v katastralnim izemi Déblice.

Vyporadani pripominky tykajici se rozsahu hodnoceného uzemi je provedeno vyse.

Ing. Josef Drahota doporucuje dopracovani a dale vyporadani se s piipominkami ke kvalité
méfteni, resp. protokolu o tomto méfeni.

Jak je jiz vicekrat uvedeno vyse, oznameni se dostatecnym zpiisobem vénuje vSem relevantnim
vyznamnym viivim na ZzZivomi prostiedi, a to v dostatecném rozsahu. Predikce viivii je
v oznameni FeSena s vyuzitim standardnich matematickych modelii a metodik. Prislusny urad
vychazi predevsim z vyporadani vyjadreni zpracovaného spolecnosti EKOLA group, spol. s r.o.
Toto vyporadani bylo doruceno OCP MHMP dne 14. 9. 2017 a jeho autorem je Ing. Libor

Ladys, drzitel platné autorizace pro oblast posuzovani viivii na Zivotni prostiedi. Navic podle
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vyjadreni Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se sidlemv Praze (¢.j. HSHMP 35800/2017
zedne 3. 8. 2017) a Krajské hygienické stanice Stiedoceského kraje se sidlem v Praze (C. j.
KHSSC 39667/2017 ze dne 11. 8. 2017) je ozndameni z hlediska ochrany verejného zdravi
zpracovano v dostatecném rozsahu.

Obec Libeznice souhlasi se zamérem s podminkou, Ze na pozemcich v blizkosti planovaného
obchvatu nebude umoznéno v UPn ani v pfipravovaném Metropolitnim planu vybudovani
skladovych a primyslovych areall, které by dopravné zatéZzovaly i komunikace na sever
od Biezinévsi a Ze méstskd Cast Praha-Bfezinéves nebude blokovat co nejrychlejsi vystavbu
Prazského okruhu.

Pozadavky obce Libeznice nelze v procesu posuzovani viivii na Zivotni prostiedi zohlednit.
Porizovani a schvalovini UPn a Metropolitniho planu je piné v kompetenci Zastupitelstva
hlavniho mésta Prahy a nelze predjimat jeho rozhodnuti. Stejné tak nelze predvidat, nebo

dokonce ovliviiovat rozhodnuti méstske casti Praha-Brezinéves.

Hygienicka stanice hlavniho mésta Prahy se sidlem v Praze ve svém vyjadieni shrnuje vysledky

provedenych hodnoceni a konstatuje, Ze oznameni je zpracovano v dostatecném rozsahu
pro posouzeni vlivu zdméru z hlediska vetejného zdravi. Konstatuje, Ze na tzemi hlavniho mésta

Prahy neptedpoklada zadny vyrazny negativni vliv zZdméru na vetejné zdravi.

Podle prislusného uradu z vyjadreni Hygienické stanice hlavniho mésta Prahy se sidlemv Praze
neplyne, ze by zamer mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostredi Ci verejné zdravi.
Organ ochrany verejného zdravi potvrzuje vysledky hodnoceni, které jsou obsahem oznameni.

Krajskd hygienickd stanice StfedoCeského kraje se sidlem v Praze nepoZzaduje zamér posuzovat

podle zakona.

Podrobné hodnoceni hlukové zatéze, zejména otdzky vziajemného ovlivnéni obytné zastavby,
bude podle organu ochrany vefejného zdravi nutné predlozit v tfizenich podle stavebniho zakona,
v souladu s nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., ochrané zdravi pted nepiiznivymi uc¢inky hluku

a vibraci, ve znéni pozdéjSich predpist.

Dale organ ochrany vefejného zdravi shrnuje vysledky provedenych hodnoceni. V odiivodnéni
vyjadieni je soucasné uvedeno, Ze je potfeba ovefit vypoctené predpoklady méfenim v ramci
navrzeného monitoringu prostfedi, kdy je napf. navrzen monitoring hluku, ktery by mél byt
proveden 1 x pted zahajenim stavebnich praci (soucasny stav), 2 x v prubéhu vystavby, 1 rok
po zprovoznéni (po ustdleni sini¢ntho provozu na nové komunikaci) a 5 let po zprovoznéni
obchvatu.

Podle prislusného uradu z vyjadreni Krajské hygienické stanice Stredoceského kraje se sidlem

v Praze nevyplyva nutnost zamér posuzovat, navic toto ani neni pozadovano. Ve vyjadreni
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je upozornovdano na povinnosti vyplyvajici z platnych pravnich predpisi. Organy ochrany
verejného zdravi jsou v fizenich o umisténi a povoleni zaméru dotcenymi orgdny, tudiz mohou
stanovit podminky pro monitoring, aniz by bylo nutné zamer posuzovat podle zakona
0 posuzovani vlivii na zZivotni prostredi.

Oblastni_inspektorat Praha Ceské inspekce Zivotntho prostiedi nepozaduje zamér posuzovat

podle zakona.

Z hlediska odpadového hospodafstvi upozoriiuje, ze oznameni uvadi vyznamné mnoZstvi
prebyteénych zemin (cca 20 000 m’), které bude tieba postupné odvést ze staveni§ts. V piipadd
pouziti vykopovych zemin k terénnim tipravam na jiné lokalit¢ je tak zapotiebi zajistit analytické
rozbory téchto zemin dle ptilohy ¢. 10 k vyhlaSce ¢. 294/2005 Sb., o podminkidch ukladani
odpadll na skladky a jejich vyuZivani na povrchu terénu a zméné¢ vyhlasky ¢. 383/2001 Sb.,
o podrobnostech nakladani s odpady, véetné provedeni testil ekotoxicity.

Z hledisek ochrany ovzdusi, ochrany vod a ochrany piirody nema Ceska inspekce Zivotniho
prostiedi pripominky.

Podle prislusného uradu z vyjadreni Ceské inspekce zivotmiho prostiedi nevyplyva nutnost zamer
posuzovat, navic toto ani neni pozadovano. Ve vyjadreni je upozoriovano na povinnosti
vyplhvajici z platnych pravnich predpisii.

Odbor_ochrany ovzdusi Ministerstva zivotniho prostfedi shrnuje informace o zaméru, o kvalité

ovzdusi v dotéeném uUzemi a vysledky provedenych hodnoceni. Konstatuje, ze s ohledem
na vysledky rozptylové studie lze predpokladat, Ze piispévky zadméru nezpisobi zhorSeni
kvality ovzdusi v hodnocené lokalite.

Upozoriiuje, ze pro veétsi piehlednost by bylo vhodné do rozptylové studie dophit vysledky
vypoctl imisnich piispévkll automobilové dopravy v tabulkové formé (dle ptilohy ¢&. 15
vyhlasky ¢. 415/2012 Sb., o pripustné Urovni zneCiStovani a jejim zjiStovani a o provedeni
nekterych dalSich ustanoveni zdkona o ochran¢ ovzdusi). Dale pozaduje do rozptylové studie
dopracovat grafickou podobu vétrné rizice, tdaj o dobé vyhotoveni a upfesnit lokalitu,
pro kterou byla zpracovana.

Organ ochrany ovzdusi pozaduje disledné dodrZzovani opatfeni pro redukci praSnosti béhem
stavebnich praci, ktera jsou uvedena v rozptylové studi. SouCasn¢ doporuCuje zapracovat je
do zasad organizace vystavby spolu s vhodnym systémem kontrol, pfip. postihd.

Upozornuje, ze pro dotéené tzemi byl vyddn Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace
Praha - CZ01 a Program zlepsovani kvality ovzdusi zéna Stfedni Cechy - CZ02. Tyto programy
stanovuji emisni stropy pro sini¢ni dopravu, konkrétné pro aglomeraci Praha je emisni strop

stanoven na hodnotu 60 %. Emisnich stropli bude dosazeno realizaci navrZzenych dopravnich
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opatfeni. Dale je v citovanych programech uvedeno opatfeni AB17 Omezeni prasnosti vysadbou
liniové zelené. Z tohoto diivodu organ ochrany ovzdu$i poZaduje peclivé vyhodnotit moznost
vysadby izola¢ni zelené a nasledné ji realizovat.

Za predpokladu dodrzeni navrzenych opatfeni pro fazi vystavby lze podle odboru ochrany
ovzdu$i Ministerstva Zivotniho prostredi zamer akceptovat.

Podle prislusného uradu z vyjadreni odboru ochrany ovzdusi Ministerstva Zivotniho prostredi

nevyplyva nutnost zamer posuzovat, navic toto ani neni pozadovano.

Imisni prispevky automobilové dopravy prehledné uvadi vykresy pro jednotlivé znecistujici latky,
které jsou soucdsti modelového hodnocent kvality ovzdusi, které tvori prilohu ¢. 3 ozndameni.
Priloha ¢. 15 vyhlasky ¢. 415/2012 Sb., ve znéni pozdejsich predpisii, se vztahuje k § 11 odst. 1
pism. a) az c) zakona ¢. 201/2012 Sb., ve znéni pozdéjsich predpisu. Vzhledem k tomu, Ze trasa
zaméru je vedena v celém rozsahu mimo zastavénd tizemi obci, nejednd se o studii dle tohoto
zakona a nevztahuje se tak na ni priloha ¢. 15 citované vyhlasky. Vétrna ruzice bylav tabulkove
formé uvedena v kap. 1.2. Klimatologické a rozptylové podminky v modelovém hodnoceni kvality
ovzdusi a zaroven v kap. C. I. 2. Ovzdusi samotného ozndameni. Vétrna rizice vychazi
z meteorologickych dat pro tricetilety prumer za roky 1960 - 1990.

Opatreni pro redukci prasnosti jsou uvedena v prislusnych kapitolach oznameni a jsou soucasti
zaméru. V dalsim stupni pripravy stavby miiZze dojit k jejich zpresnéni dle pozZadavkii
Jjednotlivych dotéenych subjekti.

V ramci zpracovani ozndmeni zameru (projektovych priprav) byly vydané programy zlepSovani
kvality ovzdusi i v nich uvedena opatreni AB17 Omezeni prasnosti vysadbou liniové zelené
zohlednovany. Navrhovany zamér uvazuje s vysazenim stromoradi v kombinaci s kerovym
porostempo obou stranach komunikace. Umisténi i rozsah navrzeného stromoradi je orvientacné
uveden na vykresu Celkové a koordinacni situaci stavby v priloze ¢. 7 oznameni. Je uvazovan
maximalni mozny rozsah stromoradi. Podle zpracovatele oznameni neni mozné jeho rozsireni
z duvodu kolize s vedenim inzenyrskych siti nebo jejich ochrannymi pasmy. Tato problematika
bude resena ve spolupraci s dotcenymi subjekty v dalsich fazich pripravy stavby.

Pripominky odboru ochrany ovzdusi Ministerstva zivotniho prostiedi nezpochybrnuji zavery

ozndameni o prijatelnosti zameéru.

Odbor _vykonu statni spravy I Ministerstva zivotniho prostiedi ve svém vyjadieni sdéluje,

7e predkladany zamér vyzaduje nové naroky na trvaly zabor zeméd€lské pudy v rozsahu
94 347 m’ a do¢asny zabor zemédélské ptidy v rozsahu 47 705 m” a to na bonitné kvalitnich
zemédélskych ptidach zatazenych do 1. tfidy ochrany. Ptipustnost trvalého a doCasného odnéti
zemédélské pudy ze ZPF je samostatné feSena postupem dle zakona ¢. 334/1992 Sb., o ochrané
ZPF, ve znéni pozdéjsich predpist, pfiCemz pro budouci posouzeni zdméru je v tomto ohledu
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relevantni pfedeviim skuteénost, Ze zamér je dle platného UPn veden jako vefejné prospéina
stavba.

Podle prislusného uradu z vyjadreni Odboru vykonu statni spravy I Ministerstva zivotniho
prostiredi nevyplyva nutnost zamer posuzovat, navic toto ani neni pozadovdno. Ve vyjadieni
je upozornovano na skutecnosti, které jsou v oznameni uvedeny. Skutecnost, ze zamer je v UPn

veden jako verejné prospésna stavba, prislusny urad vzal pri jeho hodnoceni v ivahu (viz vyse).

Odbor ochrany prostredi Magistratu hlavniho mésta Prahy jako dotceny spravni ufad nepozaduje

zamér posuzovat podle zakona.

Z hlediska ochrany ovzdus$i shrnuje vysledky provedenych hodnoceni. Vystavbu sini¢niho
obchvatu povazuje pii splnéni v ozndmeni navrzenych podminek za ptijatenou.

Z hlediska ochrany prirody a krajiny konstatuje, Ze ze zoologického prizkumu, ktery je ptilohou
oznameni, vyplyva, ze se na lokalit¢ vyskytuji zvlasté chranéné druhy. Stavba predstavuje
Skodlivy zasah do jejich pfirozeného vyvoje. Ke stavbé tak musi byt vydano spravni rozhodnuti
o udéleni vyjimky dle § 56 zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni
pozdéjsich predpisti. Dale ma organ ochrany prirody doporuceni pro obsah zadosti o vydani
zminovaného rozhodnuti.

Z hlediska ochrany ZPF konstatuje, ze piisluSnym spravnim organem je Ministerstvo zivotniho
prostredi.

Z hlediska ochrany vod se vyjadiuje k propustku na Tieboradickém potoce, ktery ma byt
pti¢inou vzdouvani vody. Zamér zahrnuje zkapacitnéni propustku. Piestoze miize byt pricina
odstranéna, administrativné stanovené zaplavové Uzemi je platné, dokud nebude na navrh
spravce vodniho toku zménéno. Proto pro takovou lokalitu stale plati omezeni podle zakona
¢. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné né&kterych zdkonid (vodni zdkon), ve znéni pozdgSich
predpisti. Zameér tak musi posoudit prislusny vodopravni ufad v fizeni o souhlasu podle ust. § 17
odst. 1 pism. a) a c) vodniho zdkona. Dale OCP MHMP upozoriiuje, Ze navrh kapacity
retencnich a vsakovacich t¢les musi vychazet z hydrogeologického posudku. Zpisob a rozsah
opevnéni potoka je tfeba projednat s jeho spravcem. Zamer obsahuje stavebni objekty, které jsou
vodnimi dily. Ty bude ve stavebnim fizeni povolovat vodopravni ufad, jakozto specialni
stavebni ufad podle ust. § 15 odst. 1 pism. d) zakona ¢. 183/2006 Sb., o tzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpist.

Z hlediska lest, lesniho hospodaftstvi, myslivosti a nakladani s odpady nema ptipominky.

Podle prislusného uradu z vyjadreni OCP MHMP nevyplyva nutnost zamer posuzovat, navic ani
toto neni timto dotcenym spravnim uradem pozadovdano.

Organ ochrany ovzdusi OCP MHMP potvrzuje zavery oznameni o pFijatelnosti zameru.
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Z ostatnich hledisek nemda OCP MHMP pripominky nebo upozoriiuje na povinnosti vyplyvajict
z platnych pravnich predpisii.

Z vyjadreni OCP MHMP neplyne, zZe by zameér mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni

prostiedi.

Odbor pamatkové péce Magistratu hlavniho mésta Prahy ve svém vyjadieni sdéluje, ze dotéené

pozemky lezi mimo pamatkové chranéna uzemi ve smyslu ustanoveni § 14 odst. 2 zakona

¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve znéni pozdejSich predpisii.

Zamér je vSak zamyslen na Gzemi s archeologickymi ndlezy. V takovém uzemi jsou ve smyslu
§ 22 odst. 2 zakona o statni pamatkové péci stavebnici povinni jiz od doby piipravy stavby tento
zamér oznamit Archeologickému ustavu a umoznit jemu nebo opravnéné organizaci provést
na dotCeném tUzemi zichranny archeologicky vyzkum. Jeho zajiSténi je nutno projednat
v dostate¢ném predstihu pred zahajenim vykopovych pracia stavebni ¢innosti.

Podle prislusného uradu odbor pamatkové péce Magistratu hlavniho mésta Prahy pouze

upozornuje na obecné povinnosti vyplyvajici ze zakona o statni pamdtkové péci.

Odbor rozvoje a financovani dopravy Magistratu hlavniho mésta Prahy souhlasi se zamérem.

Podle prislusného uradu z vyjadreni odboru rozvoje a financovani dopravy Magistratu hlavniho

mésta Prahy neplyne, Ze by zamer mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostred;.

Odbor zivotniho prostredi a zemédelstvi Krajského fadu Stiedoceského kraje zaslal nasledujici

vyjadren:

Jako orgdn ochrany piirody sdéluje, ze zejména z hlediska zvlasté¢ chranénych uzemi,
nadregionalniho a regionalnfho USES a zvlasté chranénych druhti nema piipominek.

Z hlediska ochrany ovzdusi sd€luje, ze se jedna o zamér, ktery je v souladu s Programem
zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha - CZ01, jelikoz se jedna o dilezitou stavbu, ktera
by méla po svém dokonCeni piispét ke zlepSeni kvality ovzdusi v dané lokalit¢. Takto rozsahlé
stavebni prace, které jsou spojeny s vystavbou dopravnich staveb, v§ak mohou byt vyraznym
zdrojem prasnosti, predevsim tuhych zneciStujicich latek (PM;, a PM,s), proto je nutné
ptiprovadéni téchto stavebnich cCinosti uplatnit takova opatfeni, ktera povedou k jejimu
omezeni. Opatieni jsou uvedena v Metodice pro stanoveni opatieni ke snizeni vlivli stavebni
¢innosti na imisni zatizeni Casticemi PM,;,. K nejefektivnéjSim patii napt. ocistovani kol
nakladnich automobili pred vyjezdem ze stavenist€¢ na dopravni komunikace, minimalizace
délky tras staveniStni dopravy (vybér nejblizsi skladky a deponii zeminy). Dale je treba
neodkryvat u stavby cely povrch najednou, ale provadét skryvku pidy a zemni prace postupné
v zavislosti na mist¢ vystavby. Plochy ur¢ené k naslednym vegeta¢nim upravam je nutné osazet
co nejdiive po dokoncCeni praci tak, aby nova vegetace byla co nejrychleji pidokryvna. Tam, kde
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neni mozné vysadit vegetaci, je vhodné pouzit jutové platno, mul¢, latky ¢i aplikovat jina feSeni
pro zvyseni soudrznosti povrchu. Plochy urcené k naslednému zpevnéni je tfeba zhutnit nebo je
nutné pouzit chemické stabilizatory pro snizeni prasnosti. Déle je pozadovano zakryvat prasny
stavebni material pfi prevozu na stavbu ¢i izolovat prostory stavby od okolni zastavby.
Za suchého pocasi je pifpadné tfeba provadét skrapéni aredlu stavby. Realizace nekterych z vyse
uvedenych doporuc¢enych opatieni povede k omezeni prasnosti v misté provadéni stavby, a tim
dojde ke snizeni vlivu zaméru na kvalitu ovzdusi v dotéené lokalite.

Z hlediska ochrany ZPF upozoriiuje, ze stavba bude realizovana na pozemcich, které jsou
soucasti ZPF. Proto je nutné pred vydanim tzemniho rozhodnuti pozadat o souhlas k odnéti
pady z tohoto fondu.

Z hlediska ostatnich sloZkovych zakond neni odbor Zivotniho prostiedi a zeméde€lstvi Krajského
uradu StiedoCeského kraje podle svého vyjadieni kompetentnim organem nebo nema

ptipominky.

Podle prislusného uradu z vyjadreni odboru Zivotniho prostiedi a zemédelstvi Krajského uradu
Stredoceského kraje nevyplyva nutnost zamér posuzovat, navic ani toto neni timto dotcenym
spravnim uradem pozadovano.

Ve vyjadieni je upozoriiovano na povinnosti vyplyvajici z platnych pravnich predpisii.

Soucasti zameru jsou opatieni na minimalizaci prasnosti, ktera miizou byt podle pozadavkii
dotcenych organii rozsirena a zapracovana do zasad organizace vystavby v dalsich fazich

pripravy zameru.
Z vyjadreni neplyne, Ze by zamér mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostredi.

Odbor Zivotniho prostiedi Méstského tiradu Brandys nad Labem-Stara Boleslav nema jako organ

ochrany ZPF, vodopravni Ufad, organ statni spravy lest a jako orgdn vetejné spravy v oblasti
odpadového hospodatstvi k zaméru piipominky.

Jako organ ochrany piirody upozoriiuje, Ze v oznameni neni zminén lokalni biokoridor LBK 5
a lokdlni biocentrum LBC4 K Hovorcovicim v katastralnim tzemi Bofanovice. Odbor
zivotniho prostiedi Méstského tradu Brandys nad Labem-Stara Boleslav pozaduje dopnéni.

Podle prislusného uradu z vyjadreni odboru zZivotniho prostredi Méstského uradu Brandys
nad Labem-Stara Boleslav nevyplyva nutnost zamer posuzovat, navic ani toto neni timto

dotcenym spravnim uradem pozadovano.

Skutecnost, zZe v oznameni nebyly zmineny prvky USES v katastrdalnim uzemi Boranovice, nemiize
mit dopad na celkovy zaver o akceptovatelnosti zameru. Jak vyplyva z uzemniho planu

Boranovic (www.boranovice.cz) a z migracni studie (Ing. Katerina Zimova, 16. 2. 2017), jedna
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se o nedostatecné ¢i zcela nefunkcni prvky, které nemohou byt zamérem vyznamné negativné

ovlivnény.
Z vyjadreni neplyne, zZe by zamér mohl vyznamné negativné ovlivnit Zivotni prostiedi.

Spolek pro Déblice pozaduje zimér posuzovat podle zédkona.

Oznameni podle spolku vyhodnocuje vliv zdméru na jednotlivé slozky zivotniho prostiedi pouze
ve vztahu k n€kterym z dotCenych lokalit, dalsi bez zjevného diivodu a bez jakéhokoliv vécného
odiivodnéni zcela opomiji. Spolek pro Déblice proto pozaduje, aby hodnoceni bylo rozsiteno
i na méstskou &ast Praha-Déblice, a to jak z pohledu hlukové zatéZe, tak z pohledu imisniho
zatizeni a soucasné z hlediska vlivu zaméru na vetejné zdravi.

Spolek pro Déblice pozaduje vyhodnoceni viech synergickych a kumulativnich vlivii, a to nejen
v soucasné dob¢, ale i ve vyhledu dalSich 20 let (viz planovana vystavba SOKP, nové vzletové
a piistavaci drahy Leti§t€ Vaclava Havla Praha a nového letiSt€ s mezinarodni leteckou dopravou
Vodochody). V piipadé zjisténi nadlimitni zatéze (soucasné ¢i budouci) spolek poZaduje,
aby byla feSena konkrétni eliminacni a kompenzacéni opatfeni, a to s diirazem na hlukovou zatéz.

Spolek pro Daéblice pozaduje fadné provedeni akustického posouzeni, a to jednak z dtvodu
naprostého vylou¢eni méstské ¢asti Praha-Dablice z hlukového hodnoceni, ale také z divodu
pochybnosti o spravnosti predloZzeného méteni, které bylo, dle udajii obsazenych v oznameni
zaméru, provedeno za jinych klimatickych podminek, nez je uvedeno v oficidlnich datech

Ceského hydrometeorologického tstavu.

Zamér se dotyka pudy I. tfidy ochrany ZPF. Jedna se tedy o nejkvalitnéj$i a nejirodnéjsi ptdu
vrameci Ceské republiky. Vynéti této pidy ze ZPF je pritom regulovano zakonem. Spolek
pozaduje prukaz, Ze zajem na realizaci zaméru pievazuje nad vetejnym zajmem na ochranu ZPF.

Realizace zadméru by podle spolku znamenala permanentni hrozbu privali povrchové vody
do Mratinského potoka. NavySovani prutokil je nepfijatelné, jiz v soucasné dobé jsou ,limity
rizika pro nadlimitni stav vody v Mratinském potoce prekroceny*.

Podle pFislusného viradu vyjadieni Spolku pro Déblice nezaklada ditvod pro posuzovani zaméru.
Oznament se dostatecnym zpiisobem vénuje vSem relevantnim vyznamnym viiviim na Zivotni
prostiedi, a to v dostatecném rozsahu (viz vySe vyporadani pripominek méstské casti Praha-
Dablice).

Rozvoj uzemi v nejblizsich 20 letech je v oznameni zohlednén, a to tim, Ze jsou pouzity dopravné
inzenyrské vidaje pro vyhledovy stav naplnéni iizemi podle platného UPn. Jak je zietelné
z kartogramii, které jsou prilohou oznameni, podklady zahrnuji i SOKP. Vyhodnoceni a navrh
opatreni tedy zohlednuje mozné kumulativni viivy.
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Dle mapy uzemi nadlimitné zasazeného leteckym hlukem, kterd je soucasti Zasad vizemniho
rozvoje hlavniho mésta Prahy 2012 - aktualizace ¢. 1 (priloha ¢. 1: akusticka studie, EKOLA
group, spol. s r.o., leden 201 3), nedochdzi na tizemi Birezinévsi, Dablic ani Cakovic k prekrocent
hlukovych limitii vlivem provozu Letisté Vaclava Havla Praha. Dle vyhledovych hlukovych map
pro letecky provoz Letisté Vodochody nent tizemi Biezinévsi, Dablic ani Cakovic vlivem provozu
letiste nadlimitné zasazeno leteckym hlukem, dokonce tato lokalita neni v ochranném hlukovém
pasmu Letiste Vodochody stanoveném na zakladé dokumentu Letisté Vodochody - ndavrh
ochranného hlukového pasma pro stavajici infrastrukturu letisté (akusticka studie, EKOLA
group, spol. s r.o., cervenec 2012).

Z rozhodnuti Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy je zamér verejné prospésnou stavbou v UPn
evidovanou pod ¢. 107/DK/24 - Ddblice - pielozka silnice I1/243 a ¢. 107/DK/18 - Bfezinéves -
prelozka silnice 11/243. Trasa navrhovaného zaméru jde v prevdazné veétsiné ve stopé komunikace
podle UPn. Odnéti pozemkii z ditvodu prelozky silnice I1/243 bylo kladné projedndno s orgdny
ochrany ZPF p¥i porizovani UPn, resp. jeho zmény Z 1079/06. V ramci Fizeni o umisténi zaméru
bude ndvrh upresitovan, mj. s ohledem na pozZadavek na dosazeni souladu s UPn
a na minimalizaci zaboru ZPF. Soucasné bude nezbytné ziskat souhlas k odnéti od prislusného
orgdnu ochrany ZPF.

K negativnimu ovlivnéni Mratinského potoka nedojde. Veskeré destové vody z komunikace
budou zasakovany do terénu. Odvod destovych vod nijak neovlivni priitok Treboradického
potoka, a tedy ani navazujiciho Mratinského potoka. Z bezpecnostnich ditvodu jsou navrzeny
ze systému vsakovacich téles havarijni prepady pro pripad necekanych situaci. Ze soucasnych
vypocti viplyvd vice nez dvojnasobna rezerva retencniho prostoru v uvedeném vsakovacim
telese oproti kritickemu desti. V dalsim stupni projektové dokumentace budou vypocty kapacit
retencnich prostor aktualizovdny.

Pani Vlasta Vaiikova a daKich 38 ob¢ani méstské &asti Praha-Déblice pozaduji zZamér posuzovat

podle zakona.

V souéasné dobé jsou Dablice, zejména &asti priléhajici k dalici D8, zatizeny dopravou
nad unosnou miru. V dopravnich Spickach zde pravidelné¢ vznikaji zacpy, které negativné
ovlivigji nejen dopravu, ale i hlukovou a imisni zat€z. Hodnoty téchto zdravi Skodlivych zatézi
jsou zde jiz nyni mnohdy nadlimitni.

Obcané subjektivné vnimaji své zivotni podminky jako velmi nepfiznivé, a to predevsSim
z divodu vyrazného hluku zdopravy, a to jak sili¢ni, tak i letecké. Hluk omezuje uZivani

nemovitosti a snizuje pohodu bydleni pod inosnou miru.

Podle obéani dojde realizaci zaméru k navySeni hlukové zatéze Dablic, oznameni se vSak této

problematice nevénuje.
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Je tfeba provést piné¢ posouzeni zameru, a to predevsim s dlirazem na hlukovou zatéz ze zaméru,
na kumulativni posouzeni vSech zdroji hluku, jakoz i na mozné a u¢inné elimnacni
a kompenzacni opatieni pro oblast Déblic.

Podle prislusného uradu vyjadrent pani Viasty Vankové a dalsich 38 obcanii méstské casti
Praha-Dablice nezaklada diivod pro posuzovani zaméru. Oznameni se dostatecnym zpitsobem
vénuje vSem relevantnim vyznamnym vilivim na zivotni prostredi, a to v dostatecném rozsahu (viz

Vvy$e vyporadani pripominek méstské ¢asti Praha-Dablice).

Pan Ing. David Tomanec a dalsich 15 ob&ani Dablic a Cakovic pozaduji zZamér posuzovat podle

zakona.

Obc¢ané nesouhlasi se zamérem v navrzené podobé. Dlvodem je nevyhodnoceni jeho vlivii
na jednotlivé slozky Zivotniho prostiedi pro oblast ulic U Cerveného miynku a Na Blatech.
Dalsim divodem je absence kompenzacnich opatfeni pro tuto oblast. Pfedmétné uzemi je jiz
nyni vyrazn¢ dopravné zaté¢Zovano, jsou zde prekraCovany hlukové a imisni limity. Dalsi
navyseni zatéze se negativn¢ odrazi na zivotnich podminkach obyvatel.

Podle prislusného uradu vyjadreni pana Ing. Davida Tomance a dalsich 15 obcanii Dablic
a Cakovic nezaklada diivod pro posuzovani zameru. Oznameni se dostatecnym zpiisobem vénuje
vSem relevantnim vyznamnym viiviim na Zivotni prostredi, a to v dostatecném rozsahu (viz vyse

vyporddani pripominek méstské casti Praha-Dadblice).

Pani Mgr. Katefina Arnotova, zastupitelka méstské &asti Praha-Cakovice a dal§ich 5 zastupitel

pozaduji zamér posuzovat podle zakona.

Zastupitelé namitaji, Ze ozndmeni opomiji vyhodnoceni vlivu zdméru na jednotlivé slozky

rowr

zivotntho prostiedi méstské casti Praha-Cakovice, ktera lezi v t€sné blizkosti zaméru.

Cakovice jsou jako okrajova ¢ast vystaveny negativnim jeviim spojenym s masivni vystavbou

obytnych zo6n i dopravnich staveb a jakékoliv dalsi opatfeni mize mit nezadouci vliv na Zivotni
prostredi této casti Prahy.

Podle zastupiteld je zasadnim nedostatkem ozndmeni nevyhodnoceni hlukové zatéze obytnych
tizemi Cakovic. Nejsou tak ani navrhovana odpovidajici protihlukova opatfeni. Stejné tak

pro tuto oblast chybi posouzeni imisni zatéze zplsobené obchvatem.

Podle prislusného uradu vyjadreni pani Mgr. Kateriny Arnotové, zastupitelky méstské casti
Praha-Cakovice a dalsich 5 zastupitelii nezaklada ditvod pro posuzovani zaméru. Oznameni
se dostatecnym zpiisobem vénuje vSem relevantnim vyznamnym viiviim na Zivotni prostiedi,

a to v dostatecném rozsahu (viz vyse vyporadani pripominek méstské casti Praha-Dablice).
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Pan Vladimir Urbanek pozaduje zamér posuzovat podle zakona.

Sdéluje, 7e ulice Kostelecka je hlukové silnd zatizenou &asti Cakovic. Hlavnim zdrojem hluku je
zde silni¢ni a letecka doprava. Lokalita je postihovana hlukem z dopravy jak z jizni strany (ulice
Kostelecka), tak ze strany zadpadni az severozapadni (dalnice DS).

Navrhovany zamér zahusti dopravni infrastrukturu. Pfevedenim tranzitni dopravy do vychodni
asti méstské asti Praha-Biezindves dojde k pfitizeni Cakovic v ¢asti Na Blatech (U Cerveného
mlynku), tedy zdalsi svétové strany. Zamér predstavuje nezddouci zahusSténi dopravni
infrastruktury, je ekonomicky neefektivni a v neshodé s vladni politikou ochrany ZPF.

V rozporu se zikonem nebylo tizemi méstské &asti Praha-Cakovice zahrnuto do dotéeného
uzemi, oznameni dopady na tuto méstskou ¢ast nehodnoti, nejsou zde navrhovana odpovidajici
protihlukova opatient.

Stavajici hlukova zatéz Cakovic je jiz v soucasné dobé neptijatelna. Dochazi k ruseni spanku,
omezuje uzivani nemovitosti, snizuje pohodu obyvatelstva a hodnotu nemovitosti. NavySovani
hluku v nadlimitné zatizené oblasti je v rozporu se zikony a je zisahem do Ustavou Ceské

republiky zaru¢enych prav.

Podle prislusného uradu vyjadreni pan Viadimira Urbanka nezaklada ditvod pro posuzovani
zaméru. Oznameni se dostatecnym zpiisobem vénuje vSem relevantnim vyznamnym viliviim
na zivotni prostiedi, a to v dostatecném rozsahu (viz vyse vyporadani pripominek méstské casti
Praha-Dablice).

Z rozhodnuti Zastupitelstva hlavniho mésta Prahy je zamér verejné prospésnou stavbou v UPn
evidovanou pod ¢. 107/DK/24 - Dablice - pielozka silnice I1/243 a ¢. 107/DK/18 - Bfezinéves -
prelozka silnice 11/243. Trasa navrhovaného zaméru jde v prevdazné veétsiné ve stopé komunikace
podle UPn. Odnéti pozemkii z dirvodu prelozky silnice I1/243 bylo kladné projedndno s orgdny
ochrany ZPF p¥i porizovani UPn, resp. jeho zmény Z 1079/06. V ramci Fizeni o umisténi zaméru
bude navrh upresiiovan, mj. s ohledem na poadavek na dosazeni souladu s UPn
a na minimalizaci zaboru ZPF. Soucasné bude nezbytné ziskat souhlas k odnéti od prislusného
orgdanu ochrany ZPF.

Z oznameni vyplyva, ze v diisledku realizace a provozu zaméru nedojde k navyseni zatéze
v nadlimitné zatizenych oblastech.
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Pouceni:

Proti tomuto rozhodnuti mohou oznamovatel a dot¢ena vetejnost uvedend v § 3 pism. i) bod¢ 2
zakona podat odvolani k Ministerstvu Zivotniho prostiedi, a to podanim u¢inénym u OCP
MHMP. Odvolaci lhita ¢ini 15 dnit ode dne oznameni rozhodnuti. Odvolanim lze napadnout
vyrokovou €ast rozhodnuti, odvolani jen proti oditvodnéni rozhodnuti je neptipustné. V odvolani
musi byt uvedeno, v jakém rozsahu se rozhodnuti napada a v ¢em je spatfovan rozpor s pravnimi
predpisy nebo nespravnost rozhodnuti nebo fizeni, jez mu predchazelo. Spinéni podminek podle
§ 3 pism. i) bodu 2 zakona dolozi dotCend vetejnost v odvolani.

RNDr. Stépan Kyjovsky
teditel odboru
podepsano elektronicky

Rozdélovnik:

e Oznamovatel (opravnény zastupce)
e EKOLA group, spol. s r.0., IDDS: w863a8d

e Dotcena vetejnost vefejnou vyhlaskou vyvésenim na tedni desce Magistratu hlavniho mésta

Prahy podobu 15 dnil, pfiCemz patnactym dnem od vyvéSeni se pisemnost povazuje

za doru¢enou
Prvni den zverejnéni:
Posledni den zverejnéni:

e Dotcené uzemni samospravné celky ke zveteinéni na tiredni desce pod dobu nejméné 15 dni

podle § 16 zakona (OCP MHMP zada o zaslani dokladu o vyvéSeni a sejmuti)

e Stiedocesky kraj, Ing. Jaroslava Pokorna Jermanova - hejtmanka, IDDS: keebyyf
e méstska cast Praha-Biezinéves, Ing. Jifi Haramul - starosta, IDDS: atzaqa2

o mdstska ¢ast Praha-Dablice, Ing. Milo§ Ruzicka - starosta, IDDS: dkvbw9b

e Obec Bofanovice, Libor Réapek - starosta, IDDS: ykpa7y9

e Obec Libeznice, Mgr. Martin Kupka - starosta, IDDS: htobc59
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e Ministerstvo Zivotnitho prostiedi k souhrnné evidenci

e Ministerstvo Zivotntho prostfedi, odbor posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi
a integrované prevence, IDDS: 9gsaax4

e Na védomi
e hlavni mésto Praha, RNDr. Jana Plaminkova - radni, Marianské namésti2/2, 110 01
Praha 1
e Ministerstvo zdravotnictvi, IDDS: pv8aaxd
e Hygienicka stanice hlavntho mésta Prahy se sidlem v Praze, IDDS: zpqai2i
e Krajska hygienicka stanice Stfedoceského kraje se sidlem v Praze, IDDS: hhcai8e
o Ceska inspekce Zivotniho prostiedi, oblastni inspektorat Praha, IDDS: 4dkdzty
e Ministerstvo zivotntho prostiedi, odbor ochrany ovzdusi, IDDS: 9gsaax4
e Ministerstvo zivotntho prostiedi, odbor vykonu statni spravy I (ZPF), IDDS: 9gsaax4
e Magistrat hlavniho mésta Prahy, odbor ochrany prostredi, Jungmannova 35/29, 110 00

Praha 1

e Magistrat hlavnitho mésta Prahy, odbor pamatkové péce, Jungmannova 35/29, 110 00
Praha 1

e Magistrat hlavntho mésta Prahy, odbor dopravnich agend, Jungmannova 35/29, 110 00
Praha 1

e Magistrat hlavntho mésta Prahy, odbor rozvoje a financovani dopravy,
Jungmannova 35/29, 110 00 Praha 1

e Krajsky urad Stfedoceského kraje, odbor Zzivotntho prostfedi a zemédé€lstvi, IDDS:
keebyyf

e Méstsky ufad Brandys nad Labem-Stard Boleslav, odbor Zivotniho prostfedi, IDDS:
cShb7xy

o Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy, pfispévkova organizace, IDDS:
c2zmahu

e Povodi Labe, statni podnik, IDDS: dbyt8g2

* Spis
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